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SECURITE DANS LA CIRCULATION ROUTIERE

THEMES D’ACTUALITE ET PRESENTATION DE LA
NOUVELLE CAMPAGNE DE PREVENTION

09.00
09.20

10.00

10.30
11.00

11.30

12.00
13.30

13.50

14.30
15.00

16.30

16.00

Accueil & actualités SPAA/ agriss

Thomas Frey, SPAA / agriss

Approches économiques comportementales en  Désirée Hagmann, ZHAW

faveur de la sécurité routiére

Comment promouvoir un comportement sar
Accident de la route avec un train routier
Un témoignage

Pause café

Chances et défis des cours G40
Constatations d'un moniteur d‘auto-école
Eviter les accidents entre le trafic de loisirs et
les véhicules agricoles

Pause de midi

«Réduire le risque !»

Présentation de la nouvelle campagne

de prévention

Systémes de sécurité et d'assistance sur les
véhicules utilitaires, aujourd’hui et demain
Assistance par des systémes électroniques

Pause café

Voies rapides et engins agricoles,

un danger permanent

Expériences en Alsace

Trainer une remorque sur le bras inféneur
Conditions et bases légales

Fin de la journée

Nathan Losenegger,
Odermatt Landmaschinen AG

David Goy, Auto-école Trafic, Lausanne

Peter Stadelmann, TCS

Simon Trachsler, agriss

Michel Sobert, Scania Schweiz AG

Anthony Metzger, CAAA
Denis Litt, CAAA

Josef Amrein, SPAA

Thomas Frey, SPAA / agriss




| N JOUR 2 \ SPAA
agriss SECURITE DANS LA CIRCULATION ROUTIERE SPIA

‘09h:00 — 09h:20 : Bienvenue + actualités, T. Frey

09h:20 — 10h:00 : Approches éco. comportementales, D. Hagmann

10h:00 - 10h:30 : Témoignage d'un accident, N. Losenegger

11h:00 — 11h:30 : Cours G40, D. Goy

11h:30 — 12h:00 : Accidents trafic loisirs-agricoles, P. Stadelmann

13h:30 — 13h:50 : Risque reduit ! S. Trachler, B. Hellermann

13h:50 — 14h:30 : Syst. Assistance véhicules utilitaires, T. Wickli

15h:00 — 15h:30 : Expériences en Alsace, A. Metzger, D. Litt

15h:30 — 16h:00 : Remorque sur le bras inférieur, J. Amrein




BUL

: Cordiale bienvenue a Langenthal ol SPAA
agriss

1 27.08.2024



agriss Etapes clés SPIA

2 27.08.2024



)o ‘ SBIyALA

Etapes clés 220 SpIA

EDURL JUA

o



Ftapes clés

e
22
e,
222

27.08.2024




BUL
o SPAA

agriss Etapes clés SPIA

gg\: Risque REDUIT !



’ BUL
z s SPAA
agriss Etapes cles A0 SPIA

6 27.08.2024



BUL
o SPAA

agriss Deux organisations - Un objectif SPIA

7 27.08.2024
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S P A A Service de prévention des accidents dans
I'agriculture (SPAA)

SPIA Grange-Verney 2| 1510 Moudon
+41 21 557 99 18 | spaa@bul.ch | www.spaa.ch
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Rapide et intuitif Lentement,
Penser consciemment
("Pilote Penser
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,S0len une édtue d'une uvniersité aesligane, il n‘est
pas inamortp dans glelue odre les ltertes
aipnraassiet dans un mot, la seéule csohe
leanatmport est que la preéimre et la dierene lterte
sentoent a la bnoen pcale. Le rsete peut étre un
vral nnsoenise, tesuftio, vous puovez le lire snas
porlbeme. C'est pegraceu nous ne Iniros pas cuage
ltrete Inluiveideetnm, mais le mot dans son
eslsembne.”

ZHAW Psychologie appliquée
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NUDGE

Economie comportementale m

RICHARD H. THALER
CASS R.SUNSTEIN

Nudging (angl. to nudge "donner un coup de pouce”)

Boite a outils de differentes techniques psychologiques pour
influencer (subtilement) le comportement

Petits changements dans I'environnement physique, social ou
psychologique (contexte)

Comportement pour le bien de I'homme et/ou de la sociéte
(éthique)

Volontaire, pas d'interdictions, pas d'incitations financieres
(importantes)

ZHAW Psychologie appliquée
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Source ; www.bfu.ch

Source : SWOV / Goldenbeld et al.

ZHAW Psychologie appliquée
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Source : Ordnungsamt Rbbel
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Montana young adults
(4outof5)
don't drink and drive.*

fMOST of Us* prevent drinking and driving.
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Source : Ville de Munich / M. Nagy
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Source : Perkins et al.
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Source : Fondation MAIF

TOP ACC USERS

1. JOANNE ORWIN 487 MIN
2. RUPERT DAGLAND 303 MIN
3. ANDREW 0AK 288 MIN
4, JOSEPHINE ELVENBRANCH 282 MIN
5. DIANA BLOOMLOCH 281 MIN
6. JOSEPH HEADMAN ZTTMIN

8774.YOU 45 MIN

Source : www.mebesafe.eu

ZHAW Psychologie appliquée
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« Des mesures variées

« Souvent, pas de "nudging" explicite

« Mesures relatives a la vitesse (excessive) les plus
frequentes |

 lllusions visuelles et stimuli indicatifs les plus frequents

* Nudges principalement infrastructurels

WY W
G T

ZHAW Psychologie appliquée Journée de prévention des accidents SPAA agriss | 29.08.24 9



« (Trop) peu d'evaluation / de mesure de l'impact

« Effet a long terme souvent incertain

« Effets majoritairement positifs sur le comportement

« Effets souvent faibles / moyens (cf. Mertens et al.,
2022)

* Peu de connaissances sur l'impact sur les

différents groupes cibles

ZHAW Psychologie appliquée
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« Acceptation généralement élevée (la ou elle a été
étudiée)

* Nudging = condescendance ?

ZHAW Psychologie appliquée
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Exemple d'affichage de smiley

Geschwindigkeitsdisplays mit Smileys (Nr. 1)

Beschreibung: Diese Displays werden z.B. punktuell vor Gefahrenstellen oder Stel-
len mit einem reduzierten Tempolimit (Tempo-30) aufgestellt und geben Fahrzeuglen-

kenden ein Feedback zu ihrer aktuellen Fahrgeschwindigkeit. Das Feedback besteht
aus einer klaren Botschaft, welche entweder positiv formuliert ist, wenn ein bestahen-
des Tempolimit eingehalten wurde (z.B. lachendes Smiley oder «Dankas ), oder da-
ran erinnert, dass eine geltende Regel nicht eingehalten wurde (z.B. frauriges
Smiley). Durch den Smiley soll die Botschaft “Du fahrst zu schnell/nicht in Ordnung”
bzw. “Du bist im Tempolimit/das machst du guf” ohne Worte, leicht verstandlich und
schnell kommuniziert werden. Vor allem die positive Rickmeldung bei Einhaltung der
Regeln wird als ein zentraler Teil der Wirksamkeit der Dialogdisplays eingeordnet.
Haufig wird zur Unterstiitzung der Botschaft zusatzlich eine Farbkodierung verwen-
det, so dass der Smiley und/oder die gefahrene Anzahl km/h in Grin (= innerhalb
Tempolimit) oder Rot (= zu schnell) angezeigt wird,

Gesamtbewertung: I

Bewertung der einzelnen Indikatoren:

g \\\_\ . .
~__ Wirksamkeit
f e I'\'
Potanzial ‘.' % - > ',‘
Kostenginstigkelt Wirksambelt / N . % *".
PR —— Geringer Aufwand ¢ N/ \/ ; ° Akzeptanz
\\\ A ,/"/.
\ 7 //
d L \ / \ /
L Keino Effekte by ——( 7 A
\\ / \ ’/,
Magliche neg Effekte: U hrscheinlich, \\\ \ /
Bemerkung: Bei zusatzlicher Anzeige der gefahrenan Geschwindigkeit in km/h kann o Q/
jedoch nicht ausgeschlossen werden, dass die Displays manche Fahrzeuglenkende
dazu verleiten, méglichst hohe Geschwindigkeiten zu erzielen.
Alternative M hmen: Starkere Polizeikontrall d Sanktioni . Erhah . . i i
- Errfl:.a::ngla:os::mmnzu wer:er:- olizeikontrollen un nktionierung, Erhdhung ReChﬂIChe Umsetzbarkelt Kelne negatlven Effekte
ZHAW Psychologie appliquée Journée de prévention des accidents SPAA agriss | 29.08.24

Fiche d'information avec diagramme e
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Potenzial

Kostengunstigkeit
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Ex. arbres au bord de la route a une certaine distance

Baume am Strassenrand in bestimmtem Abstand gepflanzt (Nr. 8)

Potenzial After

g: Diese M hme besteht in der gezi 1 Bepflanzung von Stras-
senrandern, um damit die Wahrnehmung in Bezug auf die Fahrbahnbreite und/oder
die gefahrene Geschwindigkeit zu beeinflussen. So kénnen Baume z.B. mit abneh-
mendem Abstand gepflanzt werden, so dass optisch die llusion erzeugt wird, dass
man immer schneller fahrt. Eine andere Variante dieser Nudges ist die Anordnung
der Baume mit zunehmend geringerem Abstand zum Fahrbahnrand (“/azy diagonai”),
um damit optisch die lllusion zu erzeugen, dass die Strasse sich zunehmend verengt.

Beide Arten der Bepflanzung sollen zu einer Geschwindigkeitsreduktion anregen. Kosteng l'j nstig ke it

Gesamtbewertung: l

Wirksamkeit

B rt der einzel Indikat
Patenzial

Kostenginstigheit T Wirksamkeit

Geringer Aufwand a ’ J i - Akzeptanz

Geringer Aufwand Akzeptanz

Rechtlicha Uimsetzharkeit Keine negativen Effakts

Mégliche negative Effekte: Da Baume ein Hindernis im Seitenraum darstellen, sen-
ken sie die fehlerverzeihende Wirkung des Strassenraums, was bei Unfallen zu
schwereren Folgen (Verletzung, Tod) filhren kann. Daher sollte nur mit Blschen oder
sonstigen Bepflanzungen gearbeitet werden, welche keine festen Hindernisse dar-
stellen.

Die Umsetzung dieser Massnahmen mit Baumen wird aufgrund der méglichen
schweren Unfallfolgen aufgrund fester Hindernisse im Seitenraum (B&ume) nicht

empfohlen.
Atermative Maxsrabmen: Sidrkero Polizekoniolien und Sanktinierung. Ehdhung Rechtliche Umsetzbarkeit Keine negativen Effekte
dampfung.

ZHAW Psychologie appliquée Journée de prévention des accidents SPAA agriss | 29.08.24 13



X X X X X X

Encourager les échanges interdisciplinaires

Possibilités de formation continue / Transmettre des connaissances et des compétences
Fournir des outils pour la mise en ceuvre (par ex. fiches d'information)

Encourager l'ouverture aux approches non technigues

(Autre) évaluation des mesures de nudging importante

Nudging = complément aux (approches) mesures existantes, # solution universelle

Examiner la combinaison avec d'autres mesures

ZHAW Psychologie appliquée Journée de prévention des accidents SPAA agriss | 29.08.24
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Port de la ceinture de sécurité sur les véhicules agricoles

« Utiliser l'influence sociale ("trending norm") Cf. enquéte auprés des agriculteurs
(Kalule & Grande/Swissmilk, 2023) :

* Quelles sources utilisez-vous pour vous
informer sur l'agriculture ? -> Sources
personnelles (collegues de travall,
connaissances, etc.) : 56 %.

« augmentation du nombre de vehicules
l équipés de ceintures de sécurite : 21 %
(2021) a 31 % (2023)
« Augmentation du port de la ceinture "la

plupart du temps" : 17 % (2021) a 22 %
Mortensen et al. (2018) (2023)

« N=2243

ZHAW Psychologie appliquée Journée de prévention des accidents SPAA agriss | 29.08.24 15




Port de la ceinture de sécurité sur les véhicules agricoles

« Commitment Nudge (promesse symbolique) A . _
Cf. enquéte aupres des agriculteurs

(Kalule & Grande/Swissmilk, 2023) :

Que faudrait-il pour que vous portiez
plus souvent la ceinture de sécurité a
I'avenir ?

.000

« Souhait de ma famille, de mon/ma
partenaire ou de mes amis : 13 %.

« N=1631

ZHAW Psychologie appliquée Journée de prévention des accidents SPAA agriss | 29.08.24
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Merci de votre attention !

Zurcher Hochschule
filr Angewandte Wissenschaften

Angewandte
Psychologie
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Expérience vécue

Accident de tracteur
Juin 2019

Nathan Losenegger

§



Présentation

Je m'appelle Nathan Losenegger, 31 ans, mari€, 3 enfants,
domicilié a Staffelbach AG. J'ai grandi dans la belle vallée du

Fricktal. Mon pére dirige une exploitation agricole de 65 ha
que mon frére va reprendre.

- Agriculteur CFC

- Mécanicien en machines agricoles CFC

- Mission a I'étranger pendant 2 ans en Ukraine et au Canada

- 3 ans en tant qu'agriculteur indépendant sur une exploitation en fermage et
chauffeur poids lourds a temps partiel

- Diplébmé de I'école de commerce

- 3 ans comme employé d'une entreprise de travaux agricoles

- Depuis 2020, vente de machines agricoles chez Odermatt Landmaschinen



Ensilage !!




1. Travail d'équipe : ensileuse - transport - silo - client

2. Pression du temps : météo, carnet de commandes

3. Stress : chauffeurs inexpérimentés et stressés,
terrain en pente, champs inconnus, changement de silo,
fauchage d'une parcelle, client nerveux, etc.

4. Sécurité : véhicules techniquement en ordre ?
Régles de sécurité sur le silo ?
Véhicules en situation limite dans le champ.

Tous ces défis atterrissent directement chez le chauffeur.
On essaie de faire de son mieux, et c'est la que le SPAA
arrive et demande:

(4> ]V
=)

Déja attach




Déroulement de I'accident:

Juin 2019, a 16 heures : nous étions en route avec la chaine de broyage

dans le canton d'Argovie. Le temps menacait de se gater, nous avions déja
R — traité 3 clients, 2 autres étaient encore au programme. Jusqu'au prochain
client, nous avions un trajet d'environ 1h30. J'étais sur le silo, les clients
conduisaient leurs propres tracteurs. Aprés avoir démonté la soufflerie, j'ai
pris congé du client et suis monté sur mon tracteur. Les deux remorques
devaient encore étre attelées.
Le reste de I'équipe se mettait déja en route pour le prochain client.
J'ai rapidement accroché les deux chars doseurs. Les deux étaient équipés
d’un systéme de freinage hydraulique a une conduite, avec une soupape
d’arrét d’urgence, ce qui nécessite un accumulateur hydropneumatique. Cet
accumulateur de pression de gaz est toujours vidé avant le découplage et se
remplit en tension dés la premiére activation du frein. Tous les chauffeurs le
savent : freiner 1x avant le départ. Avec deux remorques, ce remplissage de
l'accumulateur est doublement important.
Au départ, j'ai omis d'actionner les freins et je suis parti au plus vite. Je ne
voulais pas perdre de vue le reste de I'équipe, car je ne connaissais pas
exactement l'itinéraire.




Déroulement de I'accident:

Je roulais sur une route de campagne goudronnée de 3 métres de large avec
une pente légérement descendante. 100 métres devant moi, la route
tournait Iégérement a droite. Sans ceinture de sécurité, avec des
accumulateurs de gaz vides sur les deux remorques vides, mais pleinement
concentré, je roulais a pleine vitesse, a environ 43 km/h. Juste avant le
virage, j'ai roulé sur une aspérité qui ne se voyait pas, si fort que l'essieu
arriere de mon tracteur s'est soulevé. Effrayé par cette bosse imprévue, j'ai
appuyé sur les freins. Cependant, seul I'essieu avant du tracteur touchait le
sol a ce moment-la, ce qui a aggravé la situation. Avec ce premier freinage,
les remorques ont rempli les accumulateurs de gaz et n'ont eu aucune
puissance de freinage pendant les deux premiéeres secondes, ce qui aurait
été important dans ce cas. En conséquence, le tracteur s'est retourné sur
I'essieu avant et a roulé sur le coté jusqu'a ce que le tracteur soit a nouveau
sur ses quatre roues. Je me suis rendu compte qu'il tournait, j'ai freiné et je
me suis accroché au volant de toutes mes forces. Lorsque le tracteur a
donné le dernier coup, j'ai été éjecté de la cabine comme avec un siége
éjectable et je me suis retrouvé recroquevillé sur le sol. Si le tracteur avait
continué a basculer, je ne serais pas la aujourd'hui.




Déroulement de I'accident:

Lorsque j'ai retrouvé mes esprits, j'ai rampé sur les mains et les genoux
hors de la zone dangereuse. La premiére chose que j'ai vue, c'est un
vieux paysan effrayé qui jurait et qui avait suivi la scéne. Dés que
I'équipe m'a rejoint, nous avons rapidement nettoyé la zone de
I'accident. Comme il n'y a pas eu de photos, je ne peux que décrire la
situation.

Avec 2 heures d'interruption, 1 chauffeur de remplacement et un autre
tracteur, le travail a repris chez le client suivant.

J'ai eu de la chance ! Outre quelques contusions, j'ai subi une forte
commotion cérébrale, 3 cotes cassées et quelques organes meurtris au
niveau des reins. Au bout de 3 semaines, je me sentais a nouveau
alerte.

Quatre jours apres cet accident, j'ai pu prendre mon premier fils dans
mes bras.




Causes:

* lrrégularité du sol
* Mauvaise utilisation du systéme de freinage
» \Vitesse trop élevée ?!

* Charge d'appui faible, voire nulle

Conclusion :

J'ai eu l'accident qui en principe n'arrive pas! Le terrain était majoritairement plat, la
combinaison de véhicules était telle que, de loin, rien ne laissait présager un accident.
Ceinture de sécurité crochée, je n'aurais pas quitté le siege du conducteur et j'aurais
ainsi massivement diminué les risques.




Conséquences personnelles :

* |nsécurité dans le véhicule en sachant que je peux étre éjecté
* Deés que je prends la route, je mets ma ceinture de sécurité

* Je n'aime plus trop conduire un tracteur

« J'évite les situations stressantes, méme si je suis le plus lent.

* Je suis conscient de mes processus de travail, surtout lorsque la
pression monte. Je redeviens attentif et fais attention quand je
remarque que j'étais distrait.




Ce que l'obligation de porter la ceinture
de sécurité nous apprend:

e L'étre humain est un "animal d'habitudes"
« Comment faire de la ceinture de sécurité une habitude ?!

» Facilité d'utilisation des sangles, support rigide, etc.

Tout le monde n'aura pas autant de chance que moi !
Sois malin, apprends avant que quelque chose ne se passe!!

J'ai compris, je m'attache !



Des questions ?
J'y réponds avec
plaisir maintenant.

OnopER
ol 'ﬂ‘AHlC

Je vous remercie de votre attention et vous
souhaite plein succes dans vos formations de
conducteurs.




Technique Agricole Suisse
Landtechnik Schweiz
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Technique Agricole

Suisse Informations

e Tout titulaire d’'un permis de catégorie G qui a participé au cours de
conduite G40 est autorisé a conduire des tracteurs et des véhicules
spéciaux agricoles ainsi que des tracteurs immatriculés en tant que
véhicules industriels a une vitesse de 40 km/h au maximum, pour des

courses agricoles.

David Goy



Technique Agricole

allisse Informations

* Le cours de conduite G40 de Technique Agricole Suisse est reconnu
par I'Office fédéral des routes (OFROU) et sera inscrit dans le permis

de conduire.

FUHRERAUSWEIS PERMIS DE CONDUIRE : " T 9. L
g 4 s S G 04.01.2022 G40
LICENZA DI CONDURRE PERMISS DA MANISCHAR e rif Yy ++
DRIVING LICENCE 3 v
RE‘.: 4 +
1. France 4. EEGHE
> Alois Nathan :.},;ﬁg-;
3. 31.01.2008 i
1 Montreux/VD E]h"-&
o 4a. 16.11.2023 4b, ****xrrox 4c. VD-CH 5 vt
! : 5 0686291 58003 3 Il?ﬁ::%%e”gli;san
"V\Ly. ‘ S' r-CJu‘rre.ér? du perm
10 Gote e etrance,par cateo
9. G 12 Indications complémentaires

David Goy



Technique Agricole

Suisse

Conditions de participation

Le participant doit &tre titulaire d'un permis de conduire valable de
categorie G ou superieure.

La participation est possible au plus tot un mois apres l'obtention du
permis catégorie G.

David Goy



Technique Agricole

Suisse

Informations

* Premiere journée: amener son véhicule a moteur agricole (tracteur,
transporteur, faucheuse a deux essieux), limité a 30 ou a 40 km/h,
éequipé d'une protection du conducteur, immatriculé avec une plaque
verte, brune ou blanche, sans chargeur frontal.

David Goy



Technique Agricole

Suisse Conditions de participation

* Deuxieme journée: amener également une remorque agricole (non
chargée) dotée de freins continus (poids garanti d'au moins 3'500 kg).

David Goy



Technique Agricole

Suisse

Conditions de participation

* Les vehicules doivent étre propres et en bon état de fonctionnement.
lls doivent également étre conformes a la loi sur |a circulation routiere
(LCR).

David Goy



Technique Agricole

Suisse

Conditions de participation

* Le participant doit maitriser la conduite du véhicule et avoir les
connaissances nécessaires pour le manier en toute sécurité

David Goy



Technique Agricole

A Objectifs

* Appliquer la théorie pour conduire des véhicules a moteur agricoles.

David Goy



Technique Agricole

Slilsse Objectifs

* Tenir compte des particularités de ces véhicules dans la circulation
routiere.

David Goy



Technique Agricole

Slilsse Objectifs

* Conduire et manceuvrer les véhicules agricoles avec anticipation.

David Goy



Technique Agricole

Suisse

Autorisation exceptionnelle

e Une autorisation exceptionnelle personnelle est envoyée par
Technique Agricole Suisse au participant un mois avant le premier
jour de cours. Elle lui permet, associée au permis de conduire de
catégorie G, de s'exercer au volant d'un tracteur agricole roulant a 40
km/h et de conduire la remorque uniquement pendant le cours sur le
lieu duquel elle sera amenée par le chemin le plus direct.

27.08.2024 David Goy



Technique Agricole

Suisse

1ére journée ;. Tracteur

Theme du cours

Horaire Thémes Lecon No Minutes
830-845 Ouverture du cours Accueil et organisation 1 15
8.45-915 Préparation Préparer le fracteur 2 30
915-10.00 Enseignement de base Démarrer et s’arréter 3 45
Pause 30
10.30 - 11.15 | Enseignement de base Volant et demi-tour 4 45
11.15-12.00 | Circuler sur des voies peu frequentées | Technique d'observation ) 45
Repas 60
13.00 —13.45 | Circuler dans le trafic Obliquer a droite 4] 45
13.45 - 14.30 | Circuler sur des voies peu frequentées | Choix de la vitesse, freinage T 45
14.30 —15.00 | Circuler dans le trafic Obliguer a gauche 8 30
15.00 — 1530 | Circuler dans le trafic Observer la priorité 9 30
15.30 —16.00 | Fin du cours (1ére partie) Récapitulation 10 30

David Goy

Ld




Technique Agricole

Suisse

Theme du cours

2éme journée : Tracteur + remorque

Horaire Théme Legon No Minutes
830-845 Ouverture du cours Accueil (rafraichir la mémoire) 11 15
845-915 Préparation Préparer la remorque 12 30
9.15-10.00 Enseignement de base Les manceuvres 13 45
FPause 30
10.30 - 11.15 | Circuler sur des voies peu fréquentées | Circuler a droite et le besoin de place 14 45
11.15-12.00 | Circuler sur des voies peu fréquentées | Actionner le frein de la remorque 15 45
Repas 60
13.00 — 13.45 | Circuler dans le trafic Dépasser et passer & coté 16 45
13.45—-14.30 | Circuler dans le trafic Traverser ou se rabattre 17 45
14 30 - 15.00 | Exercice final Reconnaitre les dangers 18 30
15.00 — 15.30 | Exercice final Conduire 19 30
15.30-16.00 | Cloture du cours Conclusion 20 30

David Goy



Technique Agricole

Suisse Qu alité

* Chaque cours accueille au maximum cing participants.

* Tous les instructeurs sont moniteurs de conduite de camion.

* Les participants restent en contact radio permanent avec lI'instructeur.
* Les parcours sont soigneusement établis.

* Le cours de conduite G40 est certifié EDUQUA

EDUQUA

David Goy



Technique Agricole

Suisse

Attestation de cours

* Apres avoir suivi le cours avec succes, le
participant recoit une attestation.

* LASETA demande au service cantonal des |
automobiles d’inscrire la «categorie G40» '}
dans son permis.

David Goy



Technique Agricole

Suisse

Lieux de cours

* Le cours est proposé dans toute la Suisse.

* Le détail figure sur le site www.agrartechnik.ch
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Suisse alémanique
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Technique Agricole

Suisse Public cible

* Principalement les jeunes conducteurs de tracteur, détenteurs d’un
permis de conduire de catégorie G (a partir de 14 ans) et désireux de
conduire un véhicule a moteur agricole roulant a 40 km/h

» Agricultrices/agriculteurs
* Mécaniciennes ou mécaniciens sur machine agricole
* Forestiers

* Paysagistes

David Goy



Technigue Agricole
suisse

ULRICH LEISTNER

Secrétariat, administration des
cours

Inscription

David Goy

Inscription au cours de conduite «G40»

[0 Madame [ Monsieur

Nom/Prénam Lieu de cours
Adresse Date de cours

NPA ocalité Teléphone

Mobile E-Mail

Membre de 'ASETA. [0 Non [ Qui Numeéro de membre
MNuméro du permis Date de naissance

(position 5 sur le PCC, peut atre délivré aussitot que connu)

Prix du cours: Membres de I'ASETA CHF 565 — (non-membres CHF 620.-)

Nom/Prénom

[ JFai lu les conditions de participation et je les accepte | (voir site Internet "ASETA)

[ Veuillez cocher cette case si vous ou votre représentant légal n'autorisez pas la publication
de photos de vous prises pendant le cours dans nos supports de communication (site Internat
de I'ASETA, Facebook, revue spécialisée Technigue Agricole)!

Participant Date Signature
Parents/Maitre Nom Télephone
d’apprentissage fcavactéres dimprimerie
(représantani gzl

Date Signature
Remarques

A renvoyer diment rempli et signé a:
ASETA, Ausserdorfstrasse 31, CH-5223 Riniken ou par fax au 056 462 32 01



Technique Agricole

Suisse

Les enjeux du cours G40

 Amélioration de la sécurité routiere dans le secteur agricole

* Rendre autonome a la conduite des tracteurs pour le commencement
de l'apprentissage

* Donner des valeurs sécuritaires le plus rapidement possible dans la
carriere d’'un jeune au début de sa formation professionnelle

David Goy




Technique Agricole

alllsse Les points d'amélioration

* Les remorques a 30km/h sont de plus en plus vieilles et défectueuses.

* Certains jeunes passent par la catégorie Al pour éluder le G40 et ce
n’est pas la bonne stratégie pour apprendre a conduire un tracteur
sur la voie publique.

* De plus en plus d’éleves présentent des troubles de dyslexie ou
dysorthographie et, si c’est particulierement handicapant, nous
sommes contents de le savoir avant le cours afin d’adapter le cours a

leurs capacités.

David Goy



Technique Agricole

S Les points positifs

* Le cours G40 est comme une intronisation pour cette jeunesse qui
rentre dans les professions en lien avec l'agriculture et la technique

agricole.

* La dynamique du cours est toujours tres positive et les éleves gardent
contact apres les cours.

* Les éleves prennent conscience des dangers que peut engendrer la
mauvaise utilisation d’un véhicule agricole sur la voie publique.

David Goy



Technique Agricole

Suisse

Les chiffres

* Nous avons délivré 1028 permis en 2023
* En allemand 799

* En francais 214

* En italien 15

* Cette année, nous avons franchi la barre des 20’000 permis G40.

David Goy



Technique Agricole

Suisse

Qui donne le cours

* Tous les cours sont dispensés par des moniteurs d’auto-école camion

* Nous avons 18 moniteurs et une monitrice motivés qui sont répartis
dans toute la Suisse

* lIs ont deux journées de formation continue durant I'année pour le
partage de connaissances et contribuer a I'amélioration de nos cours.

\'"y : =" ' . \\'7/
N ‘ L oY

GA0h SEEE | Lz

David Goy



Technique Agricole

Suisse Cours privé de préparation
au G40

* Pour les éleves urbains désirant accéder au monde de I'agriculture,
nous avons développer une formation privée de préparation au G40

* Cette formation se fait sur le site de I'’Ecurie de la Venoge a Vufflens-
la-Ville (Vaud) avec I'auto-école Trafic.

ECURIE DE LA VENOGE.CH *

O

eeeeeeeeeeeeeeeeeee

S== L -] _-[5Y Ve

David Goy
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Suisse

Questions?




Technique Agricole
suisse




QZUrich

Forensisches Institut

Z0RIcH

N‘
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_ F
La dynamique de I'accident de la
route entre un tracteur et une moto

Stefan Zuber, ingénieur automobile HES, MSc in Biomedical Engineering, expert en analyse d'accidents

nni ’:

Institut médico-légal de
Zurich




Police cantonale de Zurich (exploitants) Parquet
général du canton de Zurich Parquets I-lll du canton
de Zurich Prison de Zurich Ouest (détention policiére et
préventive) Tribunal des mesures de contrainte

Ecole de police de Zurich (ZHPS)

Institut médico-légal de Zurich (FOR)
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i Sicherhertsdosser Nt 12

Motorradverkehr

https://www.bfu.ch/api/publications/bfu_2.211.01_Motorradverkehr.pdf

Institut médico-légal de Zurich



Littérature

» bpa - Dossier de sécurité n° 12, Trafic motocycliste :

Les collisions graves se produisent en grande partie entre une moto et une voiture
de tourisme. Selon les proces-verbaux de police, le conducteur du véhicule
impliqué dans la collision est seul responsable dans plus de 50 % des cas. Les
conducteurs refusent particulierement souvent la priorité aux motocyclistes
lorsqu'ils traversent, s'engagent ou tournent. Dans pres de deux tiers de ces
accidents, les motocyclistes sont victimes de véhicules qui s'engagent ou tournent
a gauche. Le non-respect de la priorite par les usagers de la route impliqués dans
la collision est donc un probleme majeur.

la premiere cause d'accident dans les collisions graves avec des motos. Les
motocyclistes sont souvent accuses d'inattention et de distraction dans les
collisions.

Institut médico-légal deZurich



Litterature

m bpa - Dossier de sécurité n° 12, Trafic
motocycliste :

La situation est différente pour les
accidents survenant aux carrefours
(accidents en tournant, en bifurquant et en
traversant la chaussée). Dans ces cas,
jusqu'a 90 % des collisions sont
provoquees par des usagers antagonistes.
Les motocyclistes sont particulierement
souvent victimes de vehicules qui
S'engagent ou tournent a gauche (environ
deux tiers de tous les accidents lies a un
engagement ou a un changement de
direction).

Institut médico-légal de Zurich

Anteil der selbstverursachten schweren Unfalle bei Motorrad-
fahrern nach Unfalltypengruppe, 2011-2012

Schleuder- oder Selbstunfall

Auffahrunfall

92%

Frontalkollision

Uberholunfall, Fahrstreifenwechsel
Uberqueren der Fahrbahn
Abbiegeunfall

Einbiegeunfall

Anderer Unfall

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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piu-Sicherheitsdossier Nt 12
Gnsamwwb:nd der Deutschen Vefsl:herungm‘!ﬂuhaﬂ eV
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Motorradverkehr

Unfallforschung kompakt
aktoren im SstraRen

Risiko von Tr verkehr

Unfallforschung 4
der Versicherer 7
GDV

Institut médico-légal deZurich



Littérature

» UDV - Unfallforschung kompakt Nr. 21,
Risque des tracteurs sur la route :

Le deroulement de I'accident peut étre
décrit en premiere approximation par le
type d'accident. Le type d'accident

Anteil [%]

décrit la situation conflictuelle qui a [T 585

conduit a I'accident. Parmi les T B 2 3 f f §
accidents LZM, I'accident de changement g £ 2F 3 ;;; £2 B
de direction1) est le plus fréquent, - " § & B
puisqu'il représente un tiers des s

accidents. Winnerorts (n = 319 2 100%) M auBerorts (n = 586 2 100%) B X (n = 926 2 100%)

" Accident de changement de direction - Accident déclenché
par un conflit entre un usager de la route qui tourne et un
usager de la route (y compris les piétons) venant de la méme

Institut médico-légal de Zurich
- E



Littérature

m UDV - Unfallforschung kompakt Nr. 21,
Risque des tracteurs dans la circulation
routiere :

Au sein des accidents en changement
de direction, le type d'accident de loin
le plus frequent est la collision entre un
PL tournant a gauche et un vehicule le
dépassant par l'arriere (type d'accident
"202", 22 % de tous les accidents, 66
% des accidents en changement de
direction).

Institut médico-légal de Zurich

Anteil (%]

_,JJOILJZII _JZDIk__JZBL__)HlL_JZ&Zk__)ZG!k_

ﬂm i miEs

Unfalityp
m innerorts (n = 62 2 100%) B auBerorts (n = 243 2 100%) O X (n = 307 2 100%)




Litterature

UDV - Unfallforschung kompakt Nr. 21, Risque des tracteurs dans la circulation
routiere

Schwere LZMW-Unfalle auf
offentlichen Stralken
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Litterature
GDV - Les tracteurs dans l'accidentalité

Ladung Sonstiges

: - <
\_ 15%(n=20) T T

‘ QT
('iq 2%(n=42) } 23% (n=31) —)T T(—

® Tracteur vs. deux-roues
motorisé (a gauche)

nksabbiegende/Nachfolgende 30x/32x: Kreuzen von links/rechts
) }I
%
m Blessés dont le pronostic vital est engagé -MAIS3+ (dro v

Institut médico-légal de Zurich

L46%(n=32) 35%(n=13)J




ZL'.'lriCh

Forensisches Institut

Reconstruction de I'accident' /\

- Questions |
& re Cras
Traces E
(Crash) % -

Analyse des
Positions finales

Institut médico-légal de Zurich




Etude de cas

m Nous ne pouvons malheureusement pas le mettre a disposition ici.

m Je reste cependant a votre disposition pour toute question :

FOR Accidents/Technique ; Analyse des accidents
Stefan Zuber, expert en analyse

des accidents Guterstrasse 33,

8004 Zurich stefan.zuber@for-zh.ch

https://www.for-zh.ch/

Institut médico-légal de Zurich



Merci de votre attention !

Institut médico-légal de Zurich
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i;: Risque REDUIT !

La nouvelle campagne de prévention

JP 2024 - Langenthal, le 29 ao(t 2024

Direction de projet : Simon Trachsler & Benedikt Hellermann



PRESENTATION DU LOGO BUL
), SPAA
agriss SPIA

i;: Risque REDUIT !

Le logo dynamique « Risque REDUIT ! », dans lequel le mot " REDUIT " est
volontairement mis en evidence en rouge pour inciter a l'action, accompagne la
nouvelle campagne de prévention. La matrice de risques suggéree et la fleche qui
pointe du rouge vers le jaune illustrent I'objectif : identifier les risques €levés
(rouge) et les réduire par des mesures appropriees (principe STOP) pour les

transformer en risques faibles / acceptables ( ).

2 JP 2024 - Risque REDUIT ! 27.08.2024



OBJECTIF DE LA CAMPAGNE BUL
ol SPAA

agriss SPIA

Sensibilisation : Reconnaitre les risques dans son propre

environnement de travalil

Informer : Présenter les mesures possibles

Motiver : Réduire les risques par une action consciente

3 JP 2024 - Risque REDUIT ! 27.08.2024



PUBLIC CIBLE

Comme cette campagne de prévention
est une campagne du SPAA et d'agriss,
elle s'adresse aux exploitations agricoles
soumises a la LAA* et aux exploitations
familiales sans collaborateurs extra-

familiaux.

4 JP 2024 - Risque REDUIT !

Image : OdA AgriAliForm

*LAA = Loi fédérale sur I'assurance-accidents

27.08.2024



BASES POUR LE CHOIX DU THEME BUL
ol SPAA

agriss SPIA

Pour définir les themes a traiter dans la
campagne de prévention, le SSAA*
(01 agriculture et chasse) a été consulté et

complété par les relevés d'accidents d'agriss.

Il en résulte 5 themes prioritaires.

*SSAA = Suisse statistique de I'assurance-accidents LAA



THEMES PRINCIPAUX
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APERCU - PERSPECTIVE A A
T 220 sPIA

* Présentation Images
» Interpeller visuellement 5,2{ Risque REDUIT !
 Un langage visuel simple

 Auto-explicatif

3 niveaux :
o Risque ?
- Risque identifie ?
- Réduit le risque !
(+appel a l'action)

7 JP 2024 - Risque REDUIT ! 27.08.2024
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BUL
Exemples A)o )o BUL
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Agissez
maintenant ! ¢
Conseils pour

travailler en toute

sécurité avec
la motofaucheuse

B

%,',: Risque REDUIT !

9 JP 2024 - Risque REDUIT ! 27.08.2024



VOIES DE COMMUNICATION

* Revues specialisées
« Médias sociaux
 Foires/expositions
« Cours

« Controles

10 JP 2024 - Risque REDUIT !

y SBUL
o) SPAA
agriss A5 SPIA

Informationsverhalten landwirtschaftliche Themen

Frage 13 Welche Quellen nutzen Sie, um sich Uber die Landwirtschaft zu informieren?

Mehrfachantworten

Landwirtschaftliche Fachzeitschriften und Zeitungen
Ausstellungen/Messen

Persdnliche Quellen (Berufskollegen und -kolleginnen, Bekannte u.d.)
Webseiten von landwirtschaftlichen Organisationen

Online-Medien

Direkte Informationen von Behérden und Verbanden
(Newsletter, Communiqués, Pressekonferenzen u.d.)

Tages- und Wochenzeitungen
Bundesamt fuir Landwirtschaft BLW (online, Newsletter)
Radio und Fernsehen

Weiterbildungskurse, Tagungen, Berufsbildung*

Weiss nicht, kann ich nicht sagen

87%

57%

52%

46%

45%

38%

38%

22%

19%

* Antworten aus Kategorie «Andere Quellens,
1% nicht vorgegeben

1%

27.08.2024



BUL
o ‘ol SPAA
agriss SPIA

2

Des questions ?

§,5: Risque REDUIT !




RA_ Risque REDUIT ! A 2o SPAA

agriss SPIA

ration suisse www.cfst.ch

0 icohnweeiz’erische Eidgenossensc haft Cofinancé par la CFST MerCi de Votre attention
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SYSTEMES DE SECURITE
ET D'ASSISTANCE POUR
POIDS LOURDS



pres de 1,3 million de morts et 50 millions de blessés par an*

*Source . World Health Organization




QUELLES EN SONT LES CAUSES ?

Vitesse
excessive

lvresse Distraction

*Source . World Health Organization



Scania Smart & Safe
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o State-of-the-art
technologie

 Human-Machine
Interaction

« 90 % des accidents sont causeés par des facteurs humains.

« Nous pensons qu'un systeme de transport beaucoup plus sécurisé est possible.




Frontal

Lateral

Assistance au

conducteur e



ZONE FRONTALE

FONCTIONS PAR RAPPORT A D'AUTRES OBJETS




‘A ¥4 CCAP | Régulateur de vitesse avec prévision

active

AiCC | Régulateur de vitesse adaptatif

(@) AEB | Freinage d'urgence avancé

ll (@ AEB VRU | Freinage d'urgence avanceé pour les piétons

Freinage

BN ¥
actif oy

Vitesse basse Haute vitesse B
20 30 20 50 60 120 > km/h




FRONT OU LATERAL

FONCTIONS SANS RAPPORT AVEC D'AUTRES OBJETS

Autmerksamkeit




LKA| Avertisseur de franchissement de ligne toute vitesse /m\ Avertisseur de franchissement de ligne

1
: 0“) LDW avec direction active
1
1

|
i ﬁi LDW | Assistant de suivi de voie

SSI | Informations sur les panneaux de vitesse

Aide a l'attention du conducteur

Vitesse basse Haute vitesse

10

20 30 40 50 60 120  km/h



ZONE LATERALE

FONCTIONS PAR RAPPORT A D'AUTRES OBJETS




VRU CWS | Avertissement
relatif aux collisions avec

2,
-/
1%
ﬂ\ des usagers vulnérables - lateral

Vitesse basse

) Changement de voie —
I 8 prévention des collisions

BSW | Avertisseur d'angle mort

Haute vitesse

10

20 30

40

50 60

120  km/h



FRONT

SIDES

ssi
Speed Sign Information

CCAP
Cruise Control with
Active Prediction

AiCcC
Adaptive Cruise Control

AEB
Advanced Emergency
Braking - vehicle

AEBp
Advanced Emergency
Braking - pedestrian

VRUCW{
Vulnerable Road User
Collision Warning front

MOl
Moving Off Inhibit

LDW
Lane Departure Warning

LDWAS
Lane Departure Warning
with Active Steering

LKA
Lane Keep Assist

LCCP
Lane Change Collision
Prevention

BSW
Blind Spot Warning

VRUCWSs
Vulnerable Road User
Collision Warning side

REAR

REV DET
Reverse Detection

DRIVER SUPPORT

n/a

Alcohol lock

TPM
Tyre pressure monitoring

n/a
Driver attention support




SCANIA SAFETY

DRIVER SUPPORT

Detection objects
My vehicle & driving

Detection objects
Other vehicles

Detection objects
VRUs

. = Legally required in EU before 2024

FRONT

Q = Legally required in EU from 2024

LATERAL

REAR







Déplacement des engins agricoles : un

danger permanent -

Caisses d’Assurance-Accidents Agricoles
. —— Alsace-Moselle mm—



Données Générales

Cartographie Caractéristiques
SO

** Route Départementale numéro 83
entre le Pont dAspach et Colmar
Houssen

» Longueur totale : environ 50 km

* Nombres de communes concernées
environ 52

* Nombre d’agriculteurs et viticulteurs
potentiellement concernés : entre 400
et 500
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'accidentologie

HE @
/1 Bilan de 'accidentologie pour |la période 2008 a
aujourd’hui:

55 accidents dont 4 déces (déclarés par les services préfectoraux)
1 ressortissant agricole tué tous les 4 ans

Accident mortel du 25 mars
2010 sur la RD 83 a hauteur
de Rouffach

CAAA

e-AC nis
= Alsace-Moselle ==



F diver: Unevoiturepen;teun
| tracteur a Cernay : un blessé grave

o
agricole qui arrivait en face.

Un di i ident de

La voiture est entrée en collision frontale avec un tracteur

__ Photo Arnaud Viry

la route s’est uit entre

| une voiture et un tracteur
agricole, hier vers 16 h 45,
sur la D2, rue de Wit-
telsheim, a quelques métres
du pont enjambant la D83, 2
la sortie de Cernay.

| Un tracteur agricole avec un

| attelage de deux remorques,
qui arculait en direction de
Wittelsheim, conduit par un
jeune homme igé de 18 ans
avec a son bord un garcon de 7
ans, n'a pu éviter une collision
frontale avec une voiture con-
duite par un automobiliste de
49 ans, originaire de Thann,
qui arrivait dans le sens inver-
se. Pour des raisons indétermi-
nées, la voiture se serait
déportée sur la voie opposée.
Sous la violence du cho, tout
Favant de Ia voiture a été broyé,
a tel point que le pneu avant
gauche du tracteur a déjanté.

Lautomobiliste, en état d'in-
consdence, a du étre désincar-
céré de son véhicule par les
| sapeurs-pompiers de Cernay-

Wittelsheim, dirigés par le chef
de groupe, le lieutenant
Alexandre Binder, avec le con-
cours de linfirmier . pompier
Antoine Mengus de Thann et
le Samu de Mulhouse.

Apres trois quarts dheure de
désincarcération, le quadragé-
naire a été évacué dans un état
critique 2 bord de Ihélicoptere
du Samu Héli68 2 I'hopital Pas-
teur de Colmar. Le pronostic
vital de I'automobiliste est en-
gagé. Quant aux deux occu-
pants du tracteur, ils ont été

transportés a I'hépital de
Th |

ann.

Les gendarmes de Cernay, le
Psig de Cernay, la police muni-
cipale et les BMO de Soultz et
Mulhouse' étaient sur place

ur réguler la circulation, per-
t;’:)rbeeef;lls ce secteur jusqu'en
début de soirée : la route avait
di étre fermée  la circulation.
Des déviations ont ét¢ mises en
place,

Amaud Viry

'accidentologie

el 30

Dernier accident
survenu concernant
un véhicule agricole
le 30 juillet 2013 a
Cernay




Raison d’étre du projet

/1Problématique

Problématique

Comment prévenir le risque d’accident sur la
RD n°83 et sur les autres axes routiers de
maniere générale?



Solutions

Z1Mis en place d’'une signalétique
spécifique

5 Caisses d'Assurance-Accidents Agricc!5

= Alsace-Moselle ==



Solutions
EE

Z1Promotion d’une application numérique pour
smartphone:

VERIFTECH AGRI

-
.. .
= 0'c

VERIFTECH

EN PERIODE DE R@CC.)LTQS ’@\
o %O_o\ -r‘“ m BIE@/N/S
L VIGILANCE o




Vérifier son tracteur et sa
remorque

Suivre et entretenir son parc
d’engins

Se renseigner sur la
reglementation

Recevoir les actualités
prévention

o3 VERIFTECH AGRI ©

e
T

Nouvelle Vérif'

5% Veérifiez votre matériel

i

Besoin d'aide ?
s =P
Consultez le guide technique !

Dernieres Vérif' Voir plus

Actualités Voir plus

peddims 18/05/2022
2025 Le plan Santé sécurité a
&' e travail en agriculture 202

Anar

Q &% 1]

Accuei | Actualités Engins Rapports

Lancement officiel le 17 ao(t 2022
Citation au trophées de I'innovation de VINITECH SIFEL 2022

UN ACCIDENT EST

QUAND IL IMPLIQUE

o

-p“-mr

EN PERIODE DE P\@@U—QS Zrkiny

=
\'4 )
)

-~

VERIFTECH

Available on the
D App Store

;\ Google play

SAVOIR-ETRE PRUDENTS,
SAVOIR-VIVRE ENSEMBLE.

PEVIGILANCE !"™




A Exemple : 1. Documents de bord

Edition de rapport

Rapport du
11/06/2024 a 08:51

Brouillon

FICHE VERIFICATION N°1
Claas arion 660 - 2019

oqé Tracteur

T1 - Tracteur standard
PTRA: 40000kg

1/4 DOCUMENTS DE BORD

Plague d'immatriculation

Plaque d'exploitation

Carte grise

Assurance

© Voirlanotice

~ LEGENDE ~

Préc. Fiche n®1 Suiv.

SAVOIR-VIVRE ENSEMBLE.

; -
UN ACCIDENT EST =\ PERIODE DE R@@Ues’ﬂs SAVOIR-ETRE PRUDENTS,
&=

QUAND IL IMPLIQUE

|

-‘C




A Exemple : 2. Eclairage et signalisation

UN ACCIDENT EST

QUAND IL IMPLIQUE

Edition de rapport

FICHE VERIFICATION N*1
Claas arion 660 - 2019

C% Tracteur

T1 - Tracteur standard
PTRA: 40000kg

2/4 ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

@ Formulaire incomplet.

EQUIPEMENT P A
Triangle
Gilet fluo

AVANT-GAUCHE BE ME A

Feu de position AV.G

Feu de croisement AV.G

Indicateur de position
AV.G

~ LEGENDE ~

Préc. Fiche n°1 Suiv.

Edition de rapport

AVANT-DROIT BE ME

Feu de position AV.D

Feu de croisement AV.D

Indicateur de position

AV.D
BE ME
Gyrophare
ARRIERE-GAUCHE BE ME A

Feu de position AR.G

Feu stop AR.G (non
obligatoire)

Indicateur de direction
ARG

~ LEGENDE -

Préc. Fiche n®1

EN PERIODE DE R@@UQS PO

DEVIGILANCE o

A

A

NC

Suiv.

SAVOIR-ETRE PRUDENTS,

SAVOIR-VIVR

7
ratse
ik amonot mm‘l

E ENSEMBLE.

erE vivne, ¥ Gironde
ensersbLs




Edition de rapport

@ Formulaire incomplet.

AVANT-GAUCHE BE
Pneumatique AV.G
/ usure normale

Direction AV.G (jeu,
rotules, etc)

e

AVANT-DROIT BE

Pneumatique AV.D

/s

Direction AV.D (jeu,
rotules, etc)

v LEGENDE

A Exemple : 3. Equipements

ME

ME

NC: Non Concerné A: Absence P: Présence

ME: Mauvais Etat BE: Bon Etat
NR: Non raccordé O: Oui N: Non

Préc. Fiche n°1

UN ACCIDENT EST

QUAND IL IMPLIQUE

Suiv.

09:37
Liste Edition de rapport
RETROVISEUR BE ME A NC
LATERAUX

Rétroviseur gauche

BALAIS ESSUIE-GLACE BE ME A NC

Essuie-glace avant .
Essuie-glace arriére n

DIVERS BE ME A NC

Rétroviseur droit

Protection d'arbre de
transmission

Coupe circuit

Avertisseur sonore

Protection de
~ LEGENDE ~

Préc. Fiche n°1 Suiv.

EN PERIODE DE R@@UQS PO

,_ =; Py
PEVIGILANCE 1

09:37

Liste Edition de rapport

DIVERS BE ME A NC

Protection d'arbre de
transmission

Coupe circuit
Avertisseur sonore

Protection de
|'échappement

Siége

Protection en cas de
renversement

Ceinture de sécurité

Attelage (état,
vérrouillage)

@ Voirlanotice

~ LEGENDE ~

Préc. Fiche n°1 Suiv.

SAVOIR-ETRE PRUDENTS,
SAVOIR-VIVRE ENSEMBLE.

s
L".‘l'e-o« i VIVRE, ;’Glrw de
ENsEReLE




7 Exemple : 4. Observations générales / rapport

Edition de rapport Edition de rapport

FICHE TRAVAUX N°1

Rapport du . Claas arion 660 - 2019
11/06/2024 a 09:41 & macteur
Broulilon T1 - Tracteur standard

PTRA: 40000kg

FICHE VERIFICATION N°1

de gabarit largeur amovible
Essuie-glace arriére

Avertisseur sonore

Claas arion 660 - 2019 Triangle o
& Tracteur .
T1 - Tracteur standard Gilet fluo o
PTRA: 40000kg
Catadioptre AR.G
4/4 OBSERVATIONS GENERALES Eclairage de plaque D
" ; i ) Pneumatique AV.G [ mE ]
Infor K es
bon état général / plaque signalétique Pneumatique AV.D [ mE )
[ ME ]
o
[ ME ]

Attelage (état, vérrouillage)

A LEGENDE - ~ LEGENDE ~

Préc. Fiche n°1 Valider Retour Finalisation

SAVOIR-VIVRE ENSEMBLE.

; -
UN ACCIDENT EST =\ PERIODE DE R@@Ues’ﬂ SAVOIR-ETRE PRUDENTS,

QUAND IL IMPLIQUE : -" m / e
.r‘; owg" ( -

/
L

sfCuniTe
ROLTIERE VIVAE, D’G.!..
EnserBLE




5 icati martphone pour

‘ *application sMartprer

© . e?fzctuer les vénflcatlon§ et

MERIETECE diagnostics de vos engins
AGRICOLES

L’autodiagnostic pour prendre la route
en toute sécurité !

Ceinture
Gyrophare Phares

Pneumatiques I
Rétroviseur

A

Clignotants
Plague dimmatricufation

AHS

—________——“\.'
9

Pour plus dinfos
flashez ce code
DISPONIBLE

2 Disponible sur
& App Store

P> Google

Une acpiicatien arapest sor

Farire SECURITE MR
DE LA GIRONDE ROUTIERE VIVRE, sakga
o ENSEMBLE

Eratermité L'essentiel & plus encore

UN ACCIDENT EST _ E Ya
EN PERIODE DE R-’ @UQS ﬂ SAVOIR-ETRE PRUDENTS,

SAVOIR-VIVRE ENSEMBLE.

i_ -.' RSN
QUAND IL IMPLIQUE - §f° = -~ .-f;m '
PEVIGILANCE !"™




VERIF'TECH AGRI DEMAIN?

Verif conformité
machine

Verif tracteur et

remorque

Question : Largeur et
longueur de I'ensemble

Préparation
au contrdle
Pulvé

Choix machine Conformité

Pulvé

Diagnostic

points de

controle
pulvé

Feuille de Diagnostic
calcul (exemple
en Annexe)

Convoi
Groupe A Groupe B exceptionne
|

Diagnostic

Code de la
(exemple en Annexe)

route

Besoin d’info?

Diagnostic Diagnostic Diagnostic Diagnostic Fiche INRAE (ex
actuel actuel actuel HEE CEMAGREF) sur le site du
+ + . * ministére de I'agri
Regles du Regles du Regles c.lu
groupe A groupe B conYO|
exceptionne
|
__________________________________________________________ b
RESSOURCES RESSOURCES RESSOURCES

CCMSA
DREETS

CA33

CCMSA IFV

Expert externe
Partenaires Risque
Machine

COPIL RRV ASAR

FP CUMA

CAAA

Caisses d’Assurance-Accidents Agricoles
Alsace-Moselle ==




Tracter une remorque accrochée a ol ShAA
) . . . 7 . PIA
"attelage trois points / au bras inferieur

Seppi Amrein, SPAA

Journée de prévention
29 Aout 2024




Classes UE -> Art. 4 UE 167-2013

T1 (tracteurs standard)
Largeur de voie min 1,15 m
Poids a vide > 0,60 t

Garde au sol jusqu'a 1,00 m

T4 destination particuliere

T3 Tracteurs enjambeurs
tracteurs hors gabarit
faible garde au sol et

Quatre roues motrices

Poids a vide
<0,60t

BUL
SPAA
> SPIA

T2 (Tracteurs a voie étroite)
Largeur de voie < 1,15 m
Poids a vide > 0,60 t

Garde au sol jusqu'a 0,60

Tracteurs a roues T1 - T4
Tracteurs a chenilles C1 - C4

sont des chariots a moteur construits pour
tracter des remorques et pour faire fonctionner
des engins interchangeables, dont le poids
propre ne dépasse pas un certain seuil

"a" vitesse maximale < 40 km/h
"b" vitesse maximale > 40 km/h




Classes de I'UE

T1 (tracteurs standard)
Largeur de voie min 1,15 m
Poids a vide > 0,60 t

Garde au sol jusqu'a 1,00 m

nouveau tracteur conforme a la directive
européenne 167-2013

-> COC disponible

JOHN DEERE

EU-UBEREINSTIMMUNGSBESCHEINIGUNG

Der Unterzeichner (volistdndiger Name und Position): Unus Baumhaver, Factory Manager John

Deers Werk Mannhelm

bestatigt hiermit, dass das folgende vollstandige Fahrzeug:

1.1.
1.2

1.2.1.
1.2.2.

Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): John Deers

Typ:

Variante:

E17
A4AAAVHCA2BABO
JEAD22F1AAZAAAZ

SPAA
> SPIA

ancien tracteur conforme

EU RL 2003/37/EG ou BAV
-> généralement pas de COC
disponible



Catégories de véhicules UE art. 21 al. 2 0ETV

R = remorque de transport
charge par essieu ! -> Art 4, paragraphe 11 UE 167-2013

R1 = poids garanti jusqu'a 1.50 t max.
-> 2.2.2.9.1 EU 2015-68
R1 pas de systeme de freinage ; doivent en outre
étre equipés d'une chaine, d'un cable

R2 = poids garanti

olus de 1,50 t jusqu'a 3,50 t max.
R3 = poids garanti

dlus de 3,50 t jusqu'a 21 t max.
R4 = poids garanti supérieur a 21 t

"a" vitesse maximale < 40 km/h
"b" vitesse maximale > 40 km/h



’ . Iy s BUL
Categories de vehicules UE Art. 21 al. 3 OETV / Art. 16 UE ol SPAA
167-2013 SPIA

S = Remorque interchangeable tractée
S1 = remorque avec un poids garanti

jusqu'a max. 3.50 t (charge par essieu !)
S1 pas de systeme de freinage requis -> 2.2.2.9.1 UE 2015-68

elles doivent en outre étre équipées d'une chaine
ou un cable

S2 = remorques avec un
poids garanti > 3,5t




BUL

Nouvelles dispositions en vigueur & partir du 01.04.2024 ol SPAA

Art. 22 al. 2 OETV

Les pulvérisateurs ont

désormais une charge utile.
(auparavant poids a vide = poids total)

La remorque de travail doit étre
remplie de bouillie au poste de
remplissage et de lavage.

La charge utile ne dépasse pas les deux tiers de la charge
autorisée par essieu -> presse a balles, semoir, pulverisateur



Valeur D en vigueur depuis le 01.02.2019

Les dispositifs de connexion doivent étre

marques
(stabilité / exécution / résistance)

Art. 120 b OETV

Les dispositifs d'attelage des voitures
automobiles dont la vitesse maximale ne
dépasse pas 15 km/h ne doivent pas étre
marques.

Valeur D -> Force théorique au timon entre le
véhicule tracteur et la remorque, valeur comparative
calculée des forces entre masses en mouvement, par
ex. 97,1 kN

| Anhaengebock
. Typ: HS 6000-FT4

o Ausfuehrung E: HS 6025-FT5
D-Wert: 97,1 kN
2ul, Stuetzlast am Kuppelpunkt
S= 4000 kg

8 SUUNLM10109
¥ Dllet] 0574

Al228741
.

B [ s




Valeur D en vigueur depuis le 01.02.2019

Valeur D (kN) :

Il est calculé a partir du poids total du vehicule
tracteur (T) et du poids total de la remorque (R).

Formule : D =g x ((T xR) / (T + R))

Gesamtmasse Zugmaschine / Zugfahrzeug (t)
50(55| 6 |65] 7 [75] 8 [85]| 9 [95] 10 [10,5] 11 [11,5] 12 [12,5] 13 [13,5] 14 [145] 15 [1
D-Wert (kN)
40 [22.1] 16 [12,7 [ [ 1T 1T [ [ [ [ 1
42 |29,8/19,3|/14,9|12,5 Anhéangelasten far land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen
44 |43,6|24,3|/17,8|/14,5[12,5 (in Tonnen) in Abhéngigkeit von D-Wert und Zugmaschinen-
46 31,8/21,5/16,8|14,2[12,5 G und Erdbeschleunigung 9,81 m/s?
48 44,3|26,5/19,8(16,3/14,1[12,6
50 69.5|33.9/23.618.7/15.9] 14,0[12.7
52 146 |45,4|28,7|21,8[18,1[15,7[14,1]129
54 66,6/35.9(25.8/20,7[17,6/15.6]/14.2]13,1[12.2
56 46,8/30,9/23,9/19,9/17.4[15,6/14,3[13,3] 125
58 38,0/27,9|22,7/19,4|17.2|15,7| 14,5/ 13,5/ 12,8[ 12,2
60 48.4|33,1[26,0(21,8]19,1[17,2[15.7[ 14,6/13,8[13,1[125
62 65,0140,1[30,1(24,6/|21,2|18,9]17,2[ 159/ 14.9{14,0| 13.4] 12,8
64 95,050,1/35,3|26,1/23,7[20,8/18,8[17,2| 16,0{15,1| 14,3 13,6/ 13,1
66 173 [65,3]42,3]32,3/26,6/23,1|20.6|18,7|17.3| 162|153/ 14.6[ 13,9[ 13,4
68 91.4|51,9[37,5/30,2|25,6|22.6(20.4|18,7[17.4| 16,4| 15,6(14,8] 14,2
70 66,0|44,4/34,4|28,7(24,9| 22,3/ 20,3/ 18,8/ 17,6/ 16,6/ 15,8 15,1| 14,6
72 88,8|53,7/39,7|32,3]27,6|24,4|22,1|20,3] 18,9/17.8] 16,9 16,1/ 15,4[ 14,9
74 67.0|46.,6/36,6/30.7|26,8|24,0(21,9[20,3/ 19,0/ 18,0/ 17,1 16,4| 15,7[ 15,2
76 87.4|55,6/41,9|34.3/29,626,2(23,7[ 21,9/ 20,4 19,2| 18,2[ 17,3| 16.6[ 16,0

[ ]
L HANS = e
SAUERMANN

Anhaengebock
Typ: HS 6000-FT4
Ausfuehrung E: HS 6025-FT5
D-Wert: 97,1 kN
2ul, Stuetalast am Kuppelpunkt
S= 4000 kg

JUULM10109
Dl[e1] 0574

D




Tracter une remorque accrochée a BUL
I'attelage trois points SPIA

Art. 120 b OETV
Attelage trois points avec rotule
-> pas de valeur D |




Tracter une remorque accrochée a BUL
|'attelage trois points O SPIA

Art. 22 al. 2 OETV Remorques de travail

De telles combinaisons ne circulent
légalement que si le fabricant I'a -
explicitement prévu pour la circulation sur la u_ &
route. Il existe plusieurs variantes pour ‘
l'indiquer :

- avec le chiffre 235 dans le permis de circulation

- dans le certificat de conformité (COC)

- dans le manuel d'exploitation ou

- avec une confirmation de lI'importateur/fabricant

10



Tracter une remorque accrochée a )‘ BUL

SPIA

I'attelage trois points A0 ShaA

La charge remorquée
doit étre inscrite dans le
permis de circulation

avec le chiffre 235




JOHN DEERE
EU-UBEREINSTIMMUNGSBESCHEINIGUNG

Der Unterzeichner (volistandiger Name und Position): Unus Baumhauer, Factory Manager John
Deers Werk Mannhelm
bestétigt hiermit, dass das folgende vollstandige Fahrzeug:

1.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): John Deers

1.2. Typ: E17

1.2.1. Variante: AMAAVHCA2BABQ

Mechanische Verbindungseinrichtungen

38.3. Hintere mechanische Verbindungseinrichtung

Typ: Anhangekupplung mit Fangmaul

Marke: Hans Sauermann GmbH & Co. KG

Typbezeichnung des Herstellers: HS 1500-KUD

EU-Typgenehmigungszeichen oder -nummer: o1 00051ND

Horizontale Hochstlast/D-Wert: -kg /97,1 kN

Anhangemasse (T): - Tonnen

Hochstzulassige Stiutzlast auf dem Kupplungspunkt: 2500 kg

Lage des Hohe (iber dem Boden mindestens 362,5 mm

Kupplungs- héchstens 982,5 mm

punkts Abstand von der vertikalen | mindestens 719 mm
Mittenebene der héchstens 719 mm
Hinterachse

For weltere Verbindungseinrichtungen, siehe Anmerkungen

SPA
A
> SPIA

ou dans le certificat de
conformité (COC)

du véhicule avec

chiffre -> 39.2.

ou dans le manuel
d'utilisation

ou dans une confirmation
du fabricant/importateur

Drelpunkt-Krafthebemechanismus
39.1. Dreipunkt-Krafthebemechanismus: hinten
39.2. Hochstzulassige Anhangelast: 10000 kg



Tracter une remorque accrochée a BUL

: : : o/ SPAA
|'attelage trois points SPIA

 avec le chiffre 235 dans le permis de circulation

» dans le certificat de conformite (COC)

 dans le manuel d'exploitation ou

« dans une attestation de I'importateur/fabricant

(peut étre demandée par voie administrative au STVA)

IR, me e Si le fabricant ne délivre pas
T d'attestation, aucune
o remorque ne peut étre attelée

au bras inférieur.

Les remorgues dofvent éfre consrultes spécifiguement pour étre accrochées &
I'aftelage frols points — des constuctions suxliaies ne sonf pas suforisées

(image : SPA4)




B U I_ MERCI DE VOTRE ATTENTION

S P A A Service de prévention des accidents dans
I'agriculture (SPAA)

SPIA Grange-Verney 2| 1510 Moudon
+41 21 557 99 18 | spaa@bul.ch | www.spaa.ch
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