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Herzlich Willkommen
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Donnerstag, 29. August 2024
SICHERHEIT IM STRASSENVERKEHR

AKTUELLE THEMEN UND VORSTELLUNG

NEUE PRAVENTIONSKAMPAGNE
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15.00
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Begriissung & Aktualitaten BUL/agriss

Verhaltensokonomische Ansatze zugunsten
der Verkehrssicherheit

Wie kann sicheres Verhalten gefordert werden?
Strassenverkehrsunfall mit einem Anhangerzug

Ein Erfahrungsbericht
Kaffeepause

Chancen und Herausforderungen der G40-Kurse

Erkenntnisse eines Fahrlehrers

Unfalle zwischen Freizeitverkehr und landwirt-
schaftlichen Fahrzeugen vermeiden

Mittagspause
«Risiko runter!»

Vorstellung neue Praventionskampagne

Sicherheits- und Assistenzsysteme bei
Nutzfahrzeugen- heute und morgen
Unterstutzung durch elektronische Systeme

Kaffeepause

Schnellstrassen und landwirtschaftliche
Maschinen, eine standige Gefahr
Erfahrungen aus dem Elsass

Anhanger am Unterlenker mitfuhren
Voraussetzungen und rechtliche Grundlagen

Abschluss Tagung

Thomas Frey, BUL / agriss
Désirée Hagmann, ZHAW

Nathan Losenegger,
Odermatt Landmaschinen AG

David Goy, Auto-école Trafic, Lausanne

Peter Stadelmann, TCS

Simon Trachsler, agriss

Michel Sobert, Scania Schweiz AG

Anthony Metzger, CAAA
Denis Litt, CAAA

Josef Amrein, BUL

Thomas Frey, BUL / agriss




TAG 2

agriss SICHERHEIT IM STRASSENVERKEHR

‘09:00h — 09:20h:

Begrussung + Aktualitaten, T. Frey

09:20h — 10:00h:

Verhaltensokonomische Ansatze, D. Hagmann

10:00h — 10:30h:

Erfahrungsbericht Unfall, N. Losenegger

11:00h — 11:30h:

G40-Kurse, D. Goy

11:30h — 12:00h:

Unfalle Freizeit-Landwirtschaft, P. Stadelmann

13:30h — 13:50h:

Risiko runter! S. Trachler, B. Hellermann

13:50h — 14:30h:

Assistenzsysteme Nutzfahrzeuge, T. Wickli

15:00h — 15:30h:

Erfahrungsbericht Elsass, A. Metzger, D. Litt

15:30h — 16:00h:

Anhanger am Unterlenker, J. Amrein
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VIELEN DANK FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT
Beratungsstelle flir Unfallverhiitung

in der Landwirtschaft (BUL)

Picardiestrasse 3 | 5040 Schoftland

+41 62 739 50 40 | bul@bul.ch | www.bul.ch



Zircher Hochschule
fur Angewandte Wissenschaften

Zh Angewandte
Psychologle

ASTRA Forschungsprojekt Nr. 1741

Dr. Désirée Hagmann
Unfallverhitungstagung BUL agriss | 29.08.2024




Schnelles, intuitives
Denken
(,,Autopilot®)

Langsames, bewusstes
Denken
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,Gmaess eneir Sutide eneir elgnihcesn Uvinisterat
ISt es nchit witihcg, in wlecehr Rnefloghele die
Bstachuebn in eneim Wrot snid, das ezniige was
wcthiig ist, ist, dass der estre und der leztte
Bstabchue an der ritihcegn Pstoiion snid. Der Rset
knan ein ttoaelr Bsinoldn sien, tedztorm knan man
Ihn onhe Pemobilre Iseen. Das ist so, wiel wir nciht
jeedn Bstachuebn enzelin leesn, snderon das Wrot
als gseatems.”
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NUDGE

Verhaltens6konomie m

RICHARD H. THALER
CASS R.SUNSTEIN

Nudging (engl. to nudge «anstupsen»)

Toolbox verschiedener psychologischer Techniken zur (subtilen)
Verhaltensbeeinflussung

Kleine Veranderungen der physischen, sozialen oder
psychologischen Umwelt (Kontext)

Verhalten zum Wohle fir Mensch und/oder Gesellschaft (Ethik)

Freiwillig, keine Verbote, keine (bedeutenden) finanziellen
Anreize

ZHAW Angewandte Psychologie
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Quelle: www.mebesafe.eu
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Quelle: www.bfu.ch

Quelle: SWOV / Goldenbeld et al.

ZHAW Angewandte Psychologie
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Quelle: Fondation MAIF

TOP ACC USERS

1. JOANNE ORWIN

2. RUPERT DAGLAND

3. ANDREW 0AK

4, JOSEPHINE ELVENBRANCH
5. DIANA BLOOMLOCH

6. JOSEPH HEADMAN

8774.YOU

487 MIN
303 MIN
288 MIN
282 MIN
281 MIN
2TTMIN

45 MIN

Quelle: www.mebesafe.eu

ZHAW Angewandte Psychologie
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* Vielfaltige Massnahmen

« Oft nicht explizit “Nudging”

« Massnahmen zu (Uberhohter) Geschwindigkeit am
haufigsten

* Optische lllusionen und Hinweisreize am haufigsten

T % ‘l - S _ }t@ \ 8

- Uberwiegend infrastrukturelle Nudges

ZHAW Angewandte Psychologie Unfallverhiitungstagung BUL agriss | 29.08.24 9



* (Zu) wenig Evaluation / Wirkungsmessung

« Langzeiteffekt oft unklar

* Mehrheitlich positive Effekte auf Verhalten

« Effekte oft klein / mittel (Vgl. Mertens et al., 2022)
« Kaum Erkenntnisse zur Wirkung auf verschiedene

Zielgruppen

ZHAW Angewandte Psychologie
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* Akzeptanz meist hoch (wo untersucht)

* Nudging = Bevormundung?

ZHAW Angewandte Psychologie
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Bsp. Smiley-Display

Geschwindigkeitsdisplays mit Smileys (Nr. 1)

Beschreibung: Diese Displays werden z.B. punktuell vor Gefahrenstellen oder Stel-
len mit einem reduzierten Tempolimit (Tempo-30) aufgestellt und geben Fahrzeuglen-
kenden ein Feedback zu ihrer aktuellen Fahrgeschwindigkeit. Das Feedback besteht
aus einer klaren Botschaft, welche entweder positiv formuliert ist, wenn ein bestehen-
des Tempolimit eingehalten wurde (z.B. lachendes Smiley oder «Danke»), oder da-
ran erinnert, dass eine geltende Regel nicht eingehalten wurde (z.B. trauriges
Smiley). Durch den Smiley soll die Botschaft “Du fahrst zu schnell/nicht in Ordnung”
bzw. “Du bist im Tempolimit/das machst du gut” ohne Worte, leicht versténdlich und
schnell kommuniziert werden. Vor allem die positive Riickmeldung bei Einhaltung der
Regeln wird als ein zentraler Teil der Wirksamkeit der Dialogdisplays eingeordnet.
Haufig wird zur Unterstiitzung der Botschaft zusatzlich eine Farbkodierung verwen-
det, so dass der Smiley und/oder die gefahrene Anzahl km/h in Griin (= innerhalb
Tempolimit) oder Rot (= zu schnell) angezeigt wird.

Gesamtbewertung:

Bewertung der einzelnen Indikatoren:

Potenzial
Kostengtinstigkeit . Wirksamkeit
o
Geringer Aufwand °© ° Akzeptanz
Rechtliche Umsetzbarkeit Keine negativen Effekte

Magliche negative Effekte: Unwahrscheinlich.

Bemerkung: Bei zusatzlicher Anzeige der gefahrenen Geschwindigkeit in km/h kann
jedoch nicht ausgeschlossen werden, dass die Displays manche Fahrzeuglenkende
dazu verleiten, moglichst hohe Geschwindigkeiten zu erzielen.

Alternative Massnahmen: Starkere Polizeikontrollen und Sanktionierung, ErhShung
der Erwartung, kontrolliert zu werden.

Factsheet mit Spinnendiagramm

Potenzial

Kostengunstigkeit Wirksamkeit

Geringer Aufwand Akzeptanz

Rechtliche Umsetzbarkeit Keine negativen Effekte

ZHAW Angewandte Psychologie
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Bsp. Baume am Strassenrand in bestimmtem Abstand

Bédume am Strassenrand in bestimmtem Abstand gepflanzt (Nr. 8)

Beschreibung: Diese Massnahme besteht in der gezielten Bepflanzung von Stras-
senrandern, um damit die Wahrnehmung in Bezug auf die Fahrbahnbreite und/oder
die gefahrene Geschwindigkeit zu beeinflussen. So kénnen Baume z.B. mit abneh-
mendem Abstand gepflanzt werden, so dass optisch die lllusion erzeugt wird, dass
man immer schneller fahrt. Eine andere Variante dieser Nudges ist die Anordnung
der Bdume mit zunehmend geringerem Abstand zum Fahrbahnrand (“lazy diagonal”),
um damit optisch die lllusion zu erzeugen, dass die Strasse sich zunehmend verengt.
Beide Arten der Bepflanzung sollen zu einer Geschwindigkeitsreduktion anregen.

Gesamtbewertung: I

Bewertung der einzelnen Indikatoren:

Potenzial

Kostengiinstigkeit i . - Wirksamkeit

Geringer Aufwand n /' Akzeptanz

Rechtliche Umsetzbarkeit Keine negativen Effekte

Mogliche negative Effekte: Da Baume ein Hindernis im Seitenraum darstellen, sen-
ken sie die fehlerverzeihende Wirkung des Strassenraums, was bei Unféllen zu
schwereren Folgen (Verletzung, Tod) fihren kann. Daher sollte nur mit Blischen oder
sonstigen Bepflanzungen gearbeitet werden, welche keine festen Hindernisse dar-
stellen.

Die Umsetzung dieser Massnahmen mit Baumen wird aufgrund der maglichen
schweren Unfallfolgen aufgrund fester Hindernisse im Seitenraum (Baume) nicht
empfohlen.

Alternative Massnahmen: Starkere Polizeikontrollen und Sanktionierung, Erhéhung
der Erwartung, kontrolliert zu werde; Bauliche Massnahmen der Geschwindigkeits-
dampfung.

Potenzial

Kostenginstigkeit

Geringer Aufwand

Rechtliche Umsetzbarkeit

Keine negativen Effekte

After

Wirksamkeit

Akzeptanz

ZHAW Angewandte Psychologie
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X X X X X X

Interdisziplindren Austausch fordern

Weiterbildungsmaoglichkeiten / Wissen und Kompetenzen vermitteln

Werkzeuge zur Umsetzung bereitstellen (z.B. Factsheets)

Offenheit gegentber nicht-technischen Ansatzen férdern

(Weitere) Evaluation von Nudging-Massnahmen wichtig

Nudging = Ergadnzung bestehender Massnahmen(ansatze), # universelle Losung

Kombination mit anderen Massnahmen prifen

ZHAW Angewandte Psychologie Unfallverhuitungstagung BUL agriss | 29.08.24
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Gurtetragen auf landwirtschaftlichen Fahrzeugen

e Sozialen Einfluss nutzen (,trending norm®) Vgl. Befragung von Landwirten
(Kalule & Grande/Swissmilk, 2023):

« Welche Quellen nutzen Sie, um sich
Uber die Landwirtschaft zu informieren?
-> Personliche Quellen (Berufs-
kolleg:innen, Bekannte u.a.): 56 %

« Zunahme alle Fahrzeuge auf Betrieb
l mit Gurt: 21 % (2021) auf 31 % (2023)
« Zunahme Gurtetragen ,meistens®: 17 %

(2021) auf 22 % (2023)

e N=2243
Mortensen et al. (2018)

ZHAW Angewandte Psychologie Unfallverhiitungstagung BUL agriss | 29.08.24 15



Gurtetragen auf landwirtschaftlichen Fahrzeugen

« Commitment Nudge (symbolisches Versprechen) _
Vgl. Befragung von Landwirten

(Kalule & Grande/Swissmilk, 2023):

Was brauchte es, damit Sie den
Sicherheitsgurt zukinftig haufiger
tragen?

.000

* Wunsch meiner Familie, Partner/in
oder Freunde: 13 %

 N=1631

ZHAW Angewandte Psychologie Unfallverhiitungstagung BUL agriss | 29.08.24 16



Aufmerksamke

(S

ur d

Danke f

filr Angewandte Wissenschaften

Zurcher Hochschule

Angewandte
Psychologie

zh
aw

PTV Transport Consult GmbH

I

“ .." 4

bfu
b%a .

17

Unfallverhitungstagung BUL agriss | 29.08.24

ZHAW Angewandte Psychologie



Praxisbericht
Traktor Unfall Juni 2019

Nathan Losenegger

§



Vorstellung

Mein Name ist Nathan Losenegger, 31 Jahre, verheiratet,
3 Kinder, wohnhaft in Staffelbach AG. Aufgewachsen im
schonen Fricktal, mein Vater fuhrt einen landwirtschaftlichen
Betrieb mit 65ha welcher mein Bruder ubernehmen wird.

- Landwirt EFZ

- Landmaschinenmechaniker EFZ

- Auslandeinsatz 2 Jahre in der Ukraine und Canada

- 3 Jahre selbstandiger Landwirt auf Pachtbetrieb und Teilzeit LKW Chauffeur
- Handelsschule absolviert

- 3 Jahre angestellter beim Lohnunternehmen

- Seit 2020 Verkauf von Landmaschinen bei Odermatt Landmaschinen






1. Teamarbeit: Hacksler - Transport - Silo -
Kunde

2. Zeitdruck: Wetter, Auftragslage

3. Stress: ungeubte und gestresste Fahrer,
Hanglage, unbekannte Acker, Silo wechsel,
Parzelle anmahen, nervoser Kunde usw.

4. Sicherheit: Fahrzeuge technisch in
Ordnung? Sicherheitsvorschriften am Silo?
Fahrzeuge im Acker am Limit.

Diese Herausforderungen landen direkt beim
Chauffeur. Man versucht sein Bestes zu geben
und dann kommt die BUL und fragt:

Schon geschnallt?!




Unfallgeschehen:

Juni 2019, Nachmittags 16:00 Uhr: Wir waren mit der Hackselkette im
Kt. AG unterwegs. Das Wetter drohte zu kippen, 3 Kunden hatten wir
bereits erledigt, 2 weiter standen noch auf dem Programm. Zum
nachsten Kunden stand eine Fahrt von ca. 1.5h vor uns. Ich war auf dem
Silo, die Kunden fuhren mit ihren eigenen Traktoren. Nachdem ich das
Geblase abgebaut hatte, verabschiedete ich mich vom Kunden und stieg
auf meinen Traktor. Beide Wagen mussten noch angekoppelt werden.
Das restliche Team machte sich bereits auf den Weg zum nachsten
Kunden. Zugig hangte ich die beiden Dosierwagen zusammen. Die
Dosierwagen waren mit einem hydraulischem 1 Leiter Bremssystem
ausgerustet mit Abreisskupplung, was ein Gasdruckspeicher bedingt.
Dieser Gasdruckspeicher wird vor dem Abkuppeln immer entleert und
fullt seine Spannung mit der ersten Bremsbetatigung. Jeder Chauffeur
weiss: 1x Bremsen vor dem Start. Bei 2 Wagen ist diese Speicherfullung
von doppelter Bedeutung. Beim Start unterliess ich die Bremsbetatigung
und fuhr zugig los. Ich wollte den Rest des Teams nicht aus den Augen
verlieren, da ich die Route nicht genau kannte.




Unfallgeschehen:

lch war auf einer 3m breiten geteerten Landstrasse mit leicht abfallendem
Gefalle unterwegs. 100m vor mir bog die Strasse leicht nach rechts. Nicht
angeschnallt, mit leeren Gasdruckspeichern an den beiden leeren
Anhangern, jedoch mit voller Konzentration war ich in voller Fahrt mit ca. 43
km/h unterwegs. Kurz vor der Kurve uberfuhr ich eine unsichtbare
Unebenheit, so stark, das die Hinterachse meines Traktors abhob.
Erschrocken von der unvorhergesehenen Bodenwelle trat ich in die Bremse.
Jedoch beruhrte zu diesem Zeitpunkt nur die Vorderachse des Traktors den
Boden, was die Situation verschlimmerte. Die Anhanger fullten mit dieser
ersten Bremsung die Gasdruckspeicher und hatten die ersten 2 Sekunden
keine Bremsleistung, was in diesem Fall von Bedeutung gewesen ware.
Infolgedessen, Uberschlug sich der Traktor uber die Vorderachse und rollte
seitlich ab, bis der Traktor wieder auf allen 4 Radern stand. Ich merkte das
es drehte, stand auf der Bremse und hielt mich mit aller Kraft am Lenkrad
fest. Als der Traktor den letzten Schlag machte, wurde ich aus der Kabine
geschleudert wie ein Schleudersitz und lag zusammengekauert auf dem
Boden. Ware der Traktor weitergekippt, konnte ich heute nicht hier stehen.




Unfallgeschehen:

Als ich wieder denken konnte, kroch ich auf Handen und Knien aus dem
Gefahrenbereich. Das erste, was ich wahrnehmen konnte, war ein
erschrockener fluchender alter Bauer, welcher das ganze mitverfolgt
hatte. Nachdem das Team wieder bei mir war, raumten wir zlgig die
Unfallstelle. Es entstanden keine Bilder, daher kann ich die Situation nur
beschreiben.

Nach 2 Stunden Unterbruch, 1 Ersatzchauffeur und Ersatztraktor wurde
die Arbeit beim nachsten Kunden weitergefuhrt.

Ich hatte Gluck! Ich hatte neben einigen Prellungen eine starke
Gehirnerschutterung, 3 gebrochene Rippen und ein paar gequetschte
Organe im Nierenbereich, nach 3 Wochen fuhlte ich mich wieder munter.

4 Tage nach diesem Unfall durfte ich meinen ersten Sohn in die Arme
nehmen.




Ursachen:

 Bodenwelle
* Fehlbedienung der Bremsanlage
e Zu hohe Geschwindigkeit?!

* Geringe bis gar keine Stutzlast

Fazit:

Mir passierte der Unfall, den es nicht gibt! Das Terrain war mehrheitlich eben,
die Fahrzeugkombination stand wieder so da, dass von weitem nichts auf einen
Unfall hindeutete.

Angeschnallt hatte ich den Fahrersitz nicht verlassen und somit das Risiko
massiv minimiert.




Personliche Folgen:

* Unsicherheit im Fahrzeug mit dem Wissen, ich kann
hinausgeschleudert werden

e Sobald ich die Strassenfahrt aufnehme wird angeschnallt
* |ch fahre nicht mehr gerne Traktor
* Ich meide stressige Situationen, egal wenn ich der langsamste bin

* Meine Arbeitsablaufe geschehen bewusst, besonders wen Druck
aufkommt. Ich werde Vorsichtig, wenn ich bemerke das ich Fluchtig
war.




Lehre der Gurtenpflicht:

« Der Mensch ist ein ,Gewohnheitstier*
 Wie wird das Anschnallen zur Gewohnheit?!

 Bedienerfreundlichkeit der Gurte, steifer Schnallenhalter usw.

Nicht Jeder wird so viel Gluck haben wie ich!!
Sei schlau, lerne fruher!!!

Ich hab‘’s geschnallt!




Fragen? Gerne
beantworte ich sie
jetzt.

Ich bedanke mich fur Ihre Aufmerksamkeit und
wunsche viel Gelingen bei den
Fahrerschulungen.




G40 ch

Technigque Agricole Suisse
Landtechnik Schweiz

David Goy



Landtechnik

Schweiz Informationen

e Jeder Inhaber eines Fuhrerscheins der Klasse G, der am Fahrkurs G40
teilgenommen hat, darf landwirtschaftliche Traktoren und
Spezialfahrzeuge sowie als Nutzfahrzeuge zugelassene Traktoren bei
landwirtschaftlichen Fahrten mit einer Geschwindigkeit von héchstens
40 km/h fuhren.

David Goy



Landtechnik

Schweiz

* Der Fahrkurs G40 von Landtechnik Schweiz ist vom Bundesamt fur

Informationen

Strassen (ASTRA) anerkannt und wird in den Flhrerschein

eingetragen.
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Landtechnik

Schweiz Bedingungen fur die Teilnahme

Der Teilnehmer muss im Besitz eines gultigen Fuhrerscheins sein von
Kategorie G oder hoher.

Die Teilnahme ist fruhestens einen Monat nach Erhalt des
FUhrerschein der Kategorie G.

David Goy



Landtechnik

Schweiz Informationen

* Tag 1: Bringen Sie Ihr landwirtschaftliches Kraftfahrzeug (Traktor,
Transporter, Zweiachsmaher) mit, das auf 30 oder 40 km/h begrenzt
ist, Uber einen Fahrerschutz verfligt, mit einem griinen, braunen oder
weillen Kennzeichen angemeldet ist und keinen Frontlader hat.

David Goy



Landtechnik

echweiz Bedingungen flr die Teilnahme

e Zweiter Tag: Zusatzlich einen landwirtschaftlichen Anhanger
(unbeladen) mit durchgehenden Bremsen mitbringen
(Garantiegewicht mindestens 3 500 kg).

David Goy



Landtechnik

Schweiz Bedingungen fur die Teilnahme

* Die Fahrzeuge mussen sauber sein und sich in einem guten
Betriebszustand befinden. Sie mussen ausserdem dem
Strassenverkehrsgesetz (SVG) entsprechen.
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~2v Londtechnik

i Schweiz Bedingungen fur die Teilnahme

* Der Teilnehmer muss das Fahren des Fahrzeugs beherrschen

und tber die notwendigen Kenntnisse verfugen, um es sicher zu
handhaben.




Landtechnik

Schweiz Ziele

* Anwendung der Theorie zum Fihren von landwirtschaftlichen
Kraftfahrzeugen.




Landtechnik

Schweiz

* Berucksichtigen Sie die Besonderheiten dieser Fahrzeuge im
Strassenverkehr.

David Goy



Landtechnik

Schweiz Ziele

David Goy



Landtechnik

Schweiz Ausserordentliche Genehmigung

* Eine persdnliche Ausnahmebewilligung wird dem Teilnehmer von
Landtechnik Schweiz einen Monat vor dem ersten Kurstag zugestellt.

Diese berechtigt ihn in Verbindung mit dem Flhrerschein der
Kategorie G, am Steuer eines 40 km/h schnellen landwirtschaftlichen

Traktors zu Giben und den Anhanger nur wahrend des Kurses zu
fahren, an dessen Ort er auf dem direktesten Weg gebracht wird.

David Goy



Landtechnik

Schweiz

Thema des Kurses'

Stundenplan 1. Tag: Traktor
Zeit Thema Lektion Nr. Minuten
8.30-8.45 Kurserofinung Begrussung und organisieren 1 15
8.45-915 Vorbereitung Traktor bereitstellen 2 30
915-1000 Grundschulung Anfahren und Anhalten 3 45
Pause 30
1030-1115 | Grundschulung Lenken und wenden 4 45
11.15-12.00 |Fahren auf verkehrsarmen Strassen | Blickverhalten 5 45
Mittagessen 60
13.00- 13.45 | Fahren im Verkehr Abbiegen nach rechts 6 45
13.45- 1430 | Fahren im Verkehr Abbiegen nach links 7 30
14.30-15.00 |Fahren auf verkehrsarmen Strassen | Geschwindigkeit gestalten und bremsen |8 45
15.00-15.30 | Fahren im Verkehr Vortritt beachten 9 30
15.30-16.00 | Kursabschluss Zusammenfassen 10 30

David Goy

o




Landtechnik

Schweiz

Thema des Kurses

Stundenplan 2. Tag: Anhangerzug
Zeit Thema Lektion Nr. Minuten
8.30-8.45 Kurserofinung Begrissen und auffrischen 1" 15
545-915 Vorbereitung Anhangerzug bereiistellen 12 30
9.15-10.00 Grundschulung Manovrieren 13 45
Pause 30
1030 - 11.15 | Fahren auf verkehrsarmen Strassen | Rechtsfahren. einspuren und abbiegen |14 45
11.15-12.00 |Fahren im Verkehrsarmen Strassen | Anhangerbremsen einsetzen 15 45
Mittagessen 60
13.00 - 13.45 | Fahren im Verkehr Einbiegen oder ibergueren 16 45
13.45-1430 |Fahren im Verkehr Ueberholen und verbeifahren 17 45
1430 - 15.00 | Schlussubung Gefahren sehen 12 30
1500 - 15.30 | Schlussubung Fahren 19 30
1530-16.00 |Kursabschluss Schlussbesprechung 20 30

David Goy




Landtechnik

Schweiz Qualitit

* Jeder Kurs hat maximal flinf Teilnehmer.

* Alle Ausbilder sind Lkw-Fahrlehrer.

* Die Teilnehmer bleiben in standigem Funkkontakt mit dem Ausbilder.
* Die Wege werden sorgfaltig festgelegt.

* Der G40-Fahrkurs ist EDUQUA-zertifiziert

EDUQUA

David Goy



Landtechnik

Schweiz Kursbestatigung

* Nach erfolgreichem Abschluss des
Kurses erhalt der Teilnehmer eine

Bescheinigung.

* LS fordert das kantonale
Strassenverkehrsamt auf, die "Kategorie &3
G40" in seinen Fuhrerschein einzutragen. S{gE

David Goy



Landtechnik

Schweiz

Kursorte

e Der Kurs wird in der ganzen Schweiz angeboten.

 Details finden Sie unter www.agrartechnik.ch

Franzosische Schweiz

Deutschschweiz
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http://www.agrartechnik.ch/

Landtechnik

Schweiz Zielpublikum

* Hauptsachlich junge Traktorfahrer, die einen Flihrerschein der Klasse
G (ab 14 Jahren) besitzen und ein landwirtschaftliches Motorfahrzeug
mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h fahren mochten.

* Landwirtinnen/Landwirte
 Mechaniker/in fur landwirtschaftliche Maschinen
* Forstwirte

* Landschaftsgartner

David Goy
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dtechni
u n te c n I Londtechnik Schweiz

ChWEIZ A n m e I d u n g IZI;:'IaIDdHt:nng Fahrkurs G40

Name/Vomame: Telefon: Kursort:

Adresse: Mabile: Kursdatum:

PLZ\Wohnort: E-Mail: Mitglied
Landtechnik Schweiz:
Ja O MNro
Nein O

*Nummer des Fihrerausweises: Datum Berechtigung G Oder Kopie des

(Position 5 auf gem FAK, 12-stelig) [Auf der Rickssite des FAK) Fiihrerausweises, b_sn'egm,

Voder- und Rickseite

Geburtsdatum: Nr. Teilnehmer:
(Bitle leer sesent)

*kann nachgeliefert werden

Kurskosten: Mitglieder Landtechnik Schweiz CHF 565.- (Nicht-Mitglieder CHF 620.-)

O Ich habe die AGE G40 gelesen und bin damit einverstanden!

O Bitte ankreuzen, falls Sie oder der gesetziiche Vertreter mit einer Veraffentlichung von maglichen
Aufrrahmen lhrer Person wéhrend des Kurses in unseren Kommunikationsmedien (Website
Landtechnik Schweiz, Facebook, Fachzeitschrft "Landtechnik Schweiz?) nicht einverstanden sind!

Datum und Unterschrift (Teilnehmer):

Datum und Unterschrift des gesetzlichen Verreters (Etern/Lehrmeister):

Name (Blockschrift): . Telefon:

U LRICH LEISTN ER BBITIBIKUIMGEI: ... oot e o oottt e e

Sekretariat
Volistandig ausgefilit und unterschrieben zuriicksenden an:

Kursadministration Landtechnik Schweiz | Ausserdorfstrasse 31 | 5223 Riniken |

Tel.: 056 462 32 00 | Fax: 056 462 32 01. | E-Mail: zs@agrartechnik.ch

AnmeldefonmutarGa0_d_2024

David Goy



Landtechnik

Schweiz Die Herausforderungen des G40-
Kurses

* Verbesserung der Verkehrssicherheit in der Landwirtschaft

* Traktoren fir den Anfang autonom fahren lassen
des Lernens

* Geben Sie Sicherheitswerte so schnell wie moglich in der o
Laufbahn eines Jugendlichen zu Beginn seiner Berufs

David Goy



Landtechnik

Schweiz Die Verbesserungspunkte

* Die 30km/h-Anhanger werden immer alter und defekter.

* Einige junge Leute gehen durch die Klasse A1, um das G40 zu
umgehen, und das ist nicht die richtige Strategie, um das Fahren
eines Traktors auf offentlichen StraRen zu erlernen.

* Immer mehr Schilerinnen und Schiler haben Legasthenie oder
Dysorthographie, und wenn dies besonders beeintrachtigend ist, sind
wir froh, wenn wir das vor dem Unterricht wissen, damit wir den
Unterricht an ihre Fahigkeiten anpassen konnen. S—

) i\
)|

David Goy



Landtechnik

Schweiz Positive Punkte

* Der G40-Kurs ist wie eine Inthronisation fur diese Jugend, die in
Berufe eintritt, die mit der Landwirtschaft und der Agrartechnik zu
tun haben.

* Die Dynamik des Unterrichts ist immer sehr positiv und die
Schiilerinnen und Schuler bleiben auch nach dem Unterricht in
Kontakt.

e Die Schulerinnen und Schuler werden sich der Gefahren bewusst, die die
unsachgemasse Verwendung eines landwirtschaftlichen Fahrzeugs

auf 6ffentlichen Strassen. e

David Goy



Landtechnik

Schweiz Die Zahlen

* Wir haben im Jahr 2023 1028 Genehmigungen
* Auf Deutsch 799

* Auf Franzésisch 214

e Auf ltalienisch 15

* In diesem Jahr haben wir die Marke von 20.000 G40-Genehmigungen
uberschritten.

David Goy



Landtechnik

Schweiz Wer den Kurs gibt

* Alle Kurse werden von Lkw-Fahrlehrern abgehalten

* Wir haben 18 motivierte Lehrer und eine Lehrerin, die in der ganzen
Schweiz verteilt sind.

* Sie haben im Laufe des Jahres zwei Fortbildungstage, die dem
Wissensaustausch dienen und zur Verbesserung unserer Kurse
beitragen.

David Goy




Landtechnik Privatkurs als Vorbereitung fiir
Schweiz
den G40 Kurs

Flr stadtische Schiler, die in die Welt der Landwirtschaft einsteigen
mochten, haben wir eine private Ausbildung zur Vorbereitung auf den
G40 Kurs entwickelt. Diese Ausbildung findet auf dem Gelande "Ecurie
de la Venoge" in Vufflens-la-Ville (Waadt) mit der Fahrschule Trafic

statt.

ECURIE DE LA VENOGE.CH “

eeeeeeeeeeeeeeeeeee
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Schweiz Fragen?

David Goy
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Die Dynamik des Verkehrsunfalls
zwischen Traktor und Motorrad

Stefan Zuber, dipl. Automobil-Ing. FH, MSc in Biomedical Engineering, Experte Unfallanalyse
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Eine Woche im FOR

Fingerabdruck-
Ausruckfalle ED-Erfassungen Treffer DNA-Treffer

70 190 40 240,

Betm- Ausweis- Entscharfer-
Untersuchungen prufungen einsatze

30 70 2

Gutachten

3

Forensisches Institut Zirich
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Unfall bei Uberholmanéver:
Tofffahrer stirbt nach Crash mit
Traktor

Ein Motorradfahrer wollte mehrere Fahrzeuge iiberholen und
kollidierte mit einem abbiegenden Traktor. Der Fahrer
verstarb noch am Unfallort.
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https://www.bfu.ch/api/publications/bfu 2.211.01 Motorradverkehr.pdf

bhrSichemeitsdossier Nr. 12

Motorradverkehr

Autoren: s
£ Walter. M. Cavegn. U. Ewert.

Forensisches Institut Zirich



https://www.bfu.ch/api/publications/bfu_2.211.01_Motorradverkehr.pdf

Literatur

B bfu - Sicherheitsdossier Nr. 12, Motorradverkehr:

Schwere Kollisionen finden zum Grossteil zwischen einem Motorrad und einem
Personenwagen statt. Die Schuld liegt gemass Polizeiprotokollen in mehr als 50 %
aller Falle allein beim Lenker des Kollisionsfahrzeugs. Besonders haufig nehmen
Fahrzeuglenker beim Queren, Ein- oder Abbiegen Motorradfahrenden den Vortritt.
In rund zwei Dritteln dieser Unfalle sind Motorradfahrende Opfer von links ein- oder
abbiegenden Fahrzeugen. Damit ist Vortrittsmissachtung durch Kollisionsgegner
die deutlich fuhrende Unfallursache bei schweren Kollisionen mit Motorradern.

Den Motorradfahrenden wird bei Kollisionen oftmals Unaufmerksamkeit und
Ablenkung als Ursache zugeschrieben.

Forensisches Institut Zirich




Literatur

. . . Anteil der selbstverursachten schweren Unfille bei Motorrad-
® bfu - Sicherheitsdossier Nr. 12, fahrern nach Unfalltypengruppe, 2011-2012

Motorradverkehtr:

Schleuder- oder Selbstunfall 92%

Ein anderes Bild zeigt sich bei Unfallen an
Knoten (Einbiege-, Abbiegeunfalle und
Unfélle beim Uber-queren der Fahrbahn).
Bei diesen sind bis zu 90 % die Kollisions-
gegner auch Unfallverursacher. Besonders

Auffahrunfall
Frontalkollision
Uberholunfall, Fahrstreifenwechsel

Uberqueren der Fahrbahn

héaufig werden Motorradfahrende Opfer Abbiegeunfal
von links ein- oder abbiegenden Fahr- Einbiegeunfall
zeugen (rund zwei Drittel aller Ein- und Anderer Unfall
Abbiegeunfalle). 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Forensisches Institut Zirich




21-risiko-von
-traktoren-im-st
-strassenverkehr-dat

a.pdf (udv.de)

Literatur

Gesamtverband der Deutschen Verslcherungsvdnschaft e.V.

bﬂ:—sid\erheitsdossier Nr. 12

Motorradverkehr

uUnfallforschung kompakt
raktoren im 5tra

Risiko von T Benverkehr

Unfallforschung o
der Versicherer V4
GDV

Forensisches Institut Zirich



https://www.udv.de/resource/blob/78034/63ceaab604ffc058a33fb3a197cc98f0/21-risiko-von-traktoren-im-strassenverkehr-data.pdf

Literatur

B UDV - Unfallforschung kompakt Nr. 21,
Risiko von Traktoren im Strassenverkehr:

Der Unfallhergang kann in erster 40

Naherung durch den Unfalltypen £

beschrieben werden. Der Unfalltyp 8 .

beschreibt dabei die Konfliktsituation, o [T S85 @ﬁ

die zum Unfall fiihrte. Bei LZM Unféllen I B 2 3 & f %

hat der Abbiegeunfall) mit einem Drittel £ § 8} ¢ 3§ B ¢

den groflten Anteil. = - 5 3 -
Unfalltyp

®innerorts (n = 319 2 100%) @ aulerorts (n=5862 100%) O (n= 926 2 100%)

1 Abbiegeunfall - Unfall ausgeldst durch einen Konflikt zwischen
einem Abbieger und einem aus gleicher oder entgegengesetzter
Richtung kommenden Verkehrsteilnehmer (auch Fugéanger) an
Kreuzungen, Einmindungen etc.

Forensisches Institut Zirich
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B UDV - Unfallforschung kompakt Nr. 21,
Risiko von Traktoren im Strassenverkehr:

Anteil [%)]

=
&

Innerhalb des Abbiegeunfalls ist der mit
Abstand haufigste Unfalltyp die Kollision
zwischen einer nach links abbiegenden '] S e N

LZM und einem von hinten (berholenden 7 (1 fn (W I(W f

Fahrzeug (Unfalltyp ,202% 22 % aller Unfalltyp
Unfé”e’ 66 %derAbbiegeunfélIe) ® innerorts (n =62 2 100%) ®@auBerorts (n =243 2 100%) OZ (n= 307 2 100%)

n< 5L

o2 JZH _JZOIL_)ZBL_) 3!&__)232\__)26!L

Forensisches Institut Zirich
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UDV - Unfallforschung kompakt Nr. 21, Risiko von Traktoren im Strassenverkehr

Schwere LZM-Unfalle auf
affentichen Stralien

.....................................................................................................................................................................

LM ve . mot. Zweirad

% £ | 39,8%

) — —
mrfi /&-‘m@ ”’Rf‘. —
| | IN 1T
SzZenano 1 SZenario 2 S7enario 3

Forensisches Institut Zirich




Literatur
GDV - Traktoren im Unfallgeschehen

L;jjng So?\\gsgié;es
o
—— 15%(n=20) T T B Traktor vs. motorisiertes
W Zweirad (links)
M -
T 32%(n=42) ___ —28Nh=al] —)T T(_
202: Linksabbiegende/Nachfolgende 30x/32x: Kreuzen von links/rechts

-t Il
QD =

B Lebensbedrohlich Verletzte ~-MAIS3+ (rechts) \ ’ ¢ = l
L46%(n=32) 35%(n=13)J

M

202: Linksabbiegende/Nachfolgende

Forensisches Institut Zirich
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Fallbeispiel

m Dieses konnen wir an dieser Stelle leider nicht zur Verfugung stellen.

B Bei Fragen stehe ich Ihnen aber jederzeit zur Verfugung:

FOR Unfalle/Technik; Unfallanalyse
Stefan Zuber, Experte Unfallanalyse
Guterstrasse 33, 8004 Zurich
stefan.zuber@for-zh.ch

https://www.for-zh.ch/

Forensisches Institut Zirich



mailto:stefan.zuber@for-zh.ch
https://www.for-zh.ch/

Danke fur lhre Aufmerksamkeit!

Forensisches Institut Zirich
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§,'a{ Risiko RUNTER!

Neue Praventionskampagne

UVT 2024 — Langenthal, 29. August 2024

Projektleitung: Simon Trachsler & Benedikt Hellermann



VORSTELLUNG LOGO BUL
ol SPAA

agriss SPIA

§,5: Risiko RUNTER!

Das dynamische Logo «Risiko RUNTER!», in dem das Wort «<RUNTER» bewusst in
Rot als Handlungsaufforderung hervorgehoben ist, begleitet die neue
Praventionskampagne. Die angedeutete Risikomatrix und der Pfeil, der von Rot
nach Gelb zeigt, verdeutlichen das Ziel: hohe Risiken (Rot) erkennen und durch
geeignete Massnahmen (STOP-Prinzip) zu senken und in tiefe /akzeptable Risiken

( ) umzuwandeln.

2 UVT 2024 — Risiko RUNTER! 27.08.2024



/IEL DER KAMPAGNE BUL
ol SPAA

agriss SPIA

Sensibilisierung: Risiken im eigenen Arbeitsumfeld erkennen

Informieren: Mogliche Massnahmen aufzeigen

Motivieren: Risiken senken durch eine bewusste Handlung

3 UVT 2024 — Risiko RUNTER! 27.08.2024



ZIELPUBLIKUM

Da es sich bei dieser
Praventionskampagne um eine
Kampagne der BUL und der agriss
handelt, richtet sich die Kampagne an
landwirtschaftliche Betriebe, die dem
UVG* unterstellt sind und an
Familienbetriebe ohne familienfremde
Mitarbeitende.

4 UVT 2024 — Risiko RUNTER!

Bild: OdA AgriAliForm

*UVG = Bundesgesetz (iber die Unfallversicherung

27.08.2024



GRUNDLAGEN ZUR THEMENWAHL

Zur Definition der Themen, welche die
Praventionskampagne behandeln soll, wurde
die SSUV* (01 Landwirtschaft und Jagd)
konsultiert und mit den Unfallerhebungen der
agriss erganzt. Somit ergeben sich 5 prioritare

Themenschwerpunkte.

BUL
L Zol SPAA
agriss SPIA

<

Sy

*SSUV = Schweizer Statistik der Unfallversicherung UVG



THEMENSCHWERPUNKTE

e N '.i‘f'.

Maschinen

Strassenverkehr

UVT 2024 — Risiko RUNTER!



EINBLICK - AUSBLICK y ) SBIyALA
agriss 20 SPIA

« Vorstellung Bilder
« Visuell ansprechen 5;'{ Risiko RUNTER!
 Einfache Bildsprache

» Selbsterklarend

« 3-stufig:
o Risiko?
o Risiko erkannt?

o Risiko runter!
(+Handlungsaufforderung)

7 UVT 2024 - Risiko RUNTER! 27.08.2024
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ISNI BUL
Beispiele A)o )O BUL

Handeln

Sie jetzt!
Tipps flir sicheres |
Arbeiten mit dem
Motormaher

erkannt"

§,'r:: Risiko RUNTER!

9 UVT 2024 - Risiko RUNTER! 27.08.2024



KOMMUNIKATIONSWEGE y SBng'A‘LA

o
agriss A5 SPIA

Informationsverhalten landwirtschaftliche Themen

° FaChzeItSCh rlften Frage 13 Welche Quellen nutzen Sie, um sich tGber die Landwirtschaft zu informieren?
Mehrfachantworten
Landwirtschaftliche Fachzeitschriften und Zeitungen _ 87%
» Social Media — o
Persdnliche Quellen (Berufskollegen und -kolleginnen, Bekannte u.d.) _ 52%
Webseiten von landwirtschaftlichen Organisationen _ 46%
« Messen/Ausstellunge
ssen/Aussteliungen o |~
Direkte Informationen von Behérden und Verbanden _ 200,
(Newsletter, Communiqués, Pressekonferenzen u.d.) :
Tages- und Wochenzeitungen 38%
 Kurse
ur
Bundesamt fuir Landwirtschaft BLW (online, Newsletter) - 22%
Radio und Fernsehen - 19%
* Antworten aus Kategorie «Andere Quellens,
b KO n t ro I I e n Weiterbildungskurse, Tagungen, Berufsbildung* | 1% nicht vorgegeben

Weiss nicht, kann ich nicht sagen 1%

10 UVT 2024 - Risiko RUNTER! 27.08.2024
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ASSISTENZ SYSTEME
FUR LKW




WUSSTEN SIE...?

Fast 1,3 Millionen Tote und 50 Millionen Verletzte pro Jahr*

*Quelle: World Health Organization



WAS SIND DIE URSACHEN?

Uberhohte Ubermidung  Trunkenheit Ablenkung
Geschwindigkeit

*Quelle: World Health Organization



WAS KONNEN WIR (BEI S
Scania Smart & Safe

f = ¢ -
> ’:" \ C—)/z
\

o State-of-the-art
Technologie

« Human-Machine
Interaktion

« 90 % der Unfalle werden durch menschliche Faktoren verursacht.

« Wir glauben, dass ein viel sichereres Verkehrssystem moglich ist.
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Fahrer-

Unterstutzung Hinten



FRONTBEREICH

FUNKTIONEN IN BEZUG AUF ANDERE OBJEKTE




CCAP | Geschwindigkeitsregelung

mit aktiver Vorhersage

AiCC | Adaptiver Geschwindigkeitsregler

(@) AEB | Erweiterte Notbremsfunktion

ll (@ AEB VRU | Erweiterte Notbremsung flir Fussganger

- Sohs

Tiefe Geschwindigkeit Hohe Geschwindigkeit B
20 30 20 50 60 720 km/h

o
-—
o



FRONT- ODER SEITENBEREICH

FUNKTIONEN OHNE BEZUG ZU ANDEREN OBJEKTEN




LKA| Spurhalteassistent ganzer Geschwindigkeitsbereich

/

m\ Spurhalteassistent

ﬁi‘) LDW mit Aktivienkung

'ﬁi LDW | Spurassistent (LDW)

SSI | Informationen zu Geschwindigkeitsschildern

Tiefe Geschwindigkeit

Aufmerksamkeitsunterstutzung fur den Fahrer

Hohe Geschwindigkeit

10

20 30 40 50

60

120  km/h



SEITENBEREICH

FUNKTIONEN IN BEZUG AUF ANDERE OBJEKTE




1

L 3

: 0| Spurwechsel-Kollisionsvehinderung
8

BSW | Totwinkel-Warnung

?/ VRU CWS | Warnung vor
® Kollisionen mit gefahrdeten
ﬂ\ Verkehrsteilnehmern - Seite

Tiefe Geschwindigkeit Hohe Geschwindigkeit .
0 10 20 30 40 50 60 120  km/h




FRONT

SIDES

ssi
Speed Sign Information

CCAP
Cruise Control with
Active Prediction

AiCcC
Adaptive Cruise Control

AEB
Advanced Emergency
Braking - vehicle

AEBp
Advanced Emergency
Braking - pedestrian

VRUCW{
Vulnerable Road User
Collision Warning front

MOl
Moving Off Inhibit

LDW
Lane Departure Warning

LDWAS
Lane Departure Warning
with Active Steering

LKA
Lane Keep Assist

LCCP
Lane Change Collision
Prevention

BSW
Blind Spot Warning

VRUCWSs
Vulnerable Road User
Collision Warning side

REAR

REV DET
Reverse Detection

DRIVER SUPPORT

n/a

Alcohol lock

TPM
Tyre pressure monitoring

n/a
Driver attention support




SCANIA SAFETY

DRIVER SUPPORT

Detection objects
My vehicle & driving

Detection objects
Other vehicles

Detection objects
VRUs

. = Legally required in EU before 2024

FRONT

Q = Legally required in EU from 2024

LATERAL

REAR







Schnellstrassen und landw. Maschinen :

eine standige Gefahr —

Caisses d’Assurance-Accidents Agricoles
. —— Alsace-Moselle mm—



Allgemeine Daten

Kartographie Merkmale :

o7

% Strassen-Abschnitt 83 zwischen Pont
d’Aspach und Colmar Houssen

*%* Gesamtlange: ca. 50 km
% Betroffene Gemeinden : ca. 52

% Anzahl betroffender Landwirte und
Winzer: zwischen 400 und 500

. % Zulassige Verkehrsgeschwindigkeit:

D Secteurs d'étude 1 1 O k h
7 [ communes concernées m

10 km

L
7
mmmmm o Pt 008 et s Uoocs Frooecdl C B a a

1 Caisses d’Assurance-Accidents Agricoles
Alsace-Moselle ==




Einige Falle...

A Unfallbericht:

55 Unfalle davon 4 todliche (Prafektur-Erklarung)
1 Beschaftigter in der Landwirtschaft alle 4 Jahre

Todlicher Unfall , 25. Marz
2010, Schnellstrasse 83 in
Hohe von Rouffach




F diver: Unevoiturepen;teun
| tracteur a Cernay : un blessé grave

o
agricole qui arrivait en face.

Un di i ident de

La voiture est entrée en collision frontale avec un tracteur

__ Photo Arnaud Viry

la route s’est uit entre

| une voiture et un tracteur
agricole, hier vers 16 h 45,
sur la D2, rue de Wit-
telsheim, a quelques métres
du pont enjambant la D83, 2
la sortie de Cernay.

| Un tracteur agricole avec un

| attelage de deux remorques,
qui arculait en direction de
Wittelsheim, conduit par un
jeune homme igé de 18 ans
avec a son bord un garcon de 7
ans, n'a pu éviter une collision
frontale avec une voiture con-
duite par un automobiliste de
49 ans, originaire de Thann,
qui arrivait dans le sens inver-
se. Pour des raisons indétermi-
nées, la voiture se serait
déportée sur la voie opposée.
Sous la violence du cho, tout
Favant de Ia voiture a été broyé,
a tel point que le pneu avant
gauche du tracteur a déjanté.

Lautomobiliste, en état d'in-
consdence, a du étre désincar-
céré de son véhicule par les
| sapeurs-pompiers de Cernay-

Wittelsheim, dirigés par le chef
de groupe, le lieutenant
Alexandre Binder, avec le con-
cours de linfirmier . pompier
Antoine Mengus de Thann et
le Samu de Mulhouse.

Apres trois quarts dheure de
désincarcération, le quadragé-
naire a été évacué dans un état
critique 2 bord de Ihélicoptere
du Samu Héli68 2 I'hopital Pas-
teur de Colmar. Le pronostic
vital de I'automobiliste est en-
gagé. Quant aux deux occu-
pants du tracteur, ils ont été

transportés a I'hépital de
Th |

ann.
Les gendarmes de Cernay, le
Psig de Cernay, la police muni-
cipale et les BMO de Soultz et
Mulhouse' étaient sur place

ur réguler la circulation, per-
t;’:)rbeeef;lls ce secteur jusqu'en
début de soirée : la route avait
di étre fermée  la circulation.
Des déviations ont ét¢ mises en
place,

Amaud Viry

Einige Falle...

el 30

Ein Auto rammt ein

Traktor mit
Gespann in der
Nahe von CERNAY
am 30. Juli 2013




Grund des Projekts

/1Sicherheitsverbesserung im
Strassenverkehr ?

Wie konnen landwirtschaftliche Fahrzeuge
im Strassenverkehr immer sicher ans Ziel
kommen, insbesondere auf der
Schnellstrasse 83 ?




Tipps flir mehr Sicherheit
EE e

/1 Ausstattung mit spezieller Beschilderung

5 Caisses d'Assurance-Accidents Agricaf5

= Alsace-Moselle ==



Tipps flir mehr Sicherheit
EE e

/1 Forderung einer digitalen Smartphone-Anwendung:

VERIFTECH AGRI

-
.o .
500

VERIFTECH

£N PERIODE DE R@@D—QS ,@
s W
DE VIGILANCE "“""‘“‘




Traktor und Anhanger uberprifen

Fahrzeuge und Geratepark warten
und uberwachen

Sich Uber Vorschriften
informieren

Letzte Neuigkeiten zur Pravention
erhalten

e
T

Nouvelle Vérif'

] VERIF'TECH AGRI

5% Veérifiez votre matériel

i

Besoin d'aide ?

Consultez le guide technique !

Derniéres Vérif'

Actualités
20%5

A

Accuei | Actuali

18/05/2022

[EP

Voir plus

Voir plus

Le plan Santé sécurité a
travail en agriculture 202

Anar

&%

tés Engins

18]

Rapports

Offizielle Einfuhrung : 17. August 2022
Nominierung fur Innovationstrophéae VINITECH SIFEL 2022

UN ACCIDENT EST EN PERIODE DER@@UQS ﬂ

QUAND IL IMPLIQUE

-~

VERIFTECH

Available on the
D App Store

;\ Google play

SAVOIR-ETRE PRUDENTS,
SAVOIR-VIVRE ENSEMBLE.

PEVIGILANCE !"™




7 Beispiel: 1. Unterlagen / Papiere an Bord

Edition de rapport

Rapport du
11/06/2024 a 08:51

Brouillon

FICHE VERIFICATION N°1
Claas arion 660 - 2019

oqé Tracteur

T1 - Tracteur standard
PTRA: 40000kg

1/4 DOCUMENTS DE BORD

Plague d'immatriculation

Plaque d'exploitation

Carte grise

Assurance

© Voirlanotice

~ LEGENDE ~

Préc. Fiche n®1 Suiv.

; -
UN ACCIDENT EST =\ PERIODE DE R@@Ues’ﬂs SAVOIR-ETRE PRUDENTS,

SAVOIR-VIVRE ENSEMBLE.

QUAND IL IMPLIQUE =3 Pl
-’ g >~ oTo Fo™o

(<]

PEVIGILANCE 1




A Beispiel: 2. Beleuchtung und Signalisierung

UN ACCIDENT EST

QUAND IL IMPLIQUE

Edition de rapport

FICHE VERIFICATION N*1
Claas arion 660 - 2019

C% Tracteur

T1 - Tracteur standard
PTRA: 40000kg

2/4 ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

@ Formulaire incomplet.

EQUIPEMENT P
Triangle
Gilet fluo
AVANT-GAUCHE BE ME

Feu de position AV.G

Feu de croisement AV.G

Indicateur de position
AV.G

~ LEGENDE ~

Préc. Fiche n°1

A

Suiv.

Edition de rapport

AVANT-DROIT BE ME
Feu de position AV.D
Feu de croisement AV.D

Indicateur de position
AV.D

BE ME

Gyrophare

ARRIERE-GAUCHE BE ME A
Feu de position AR.G

Feu stop AR.G (non
obligatoire)

Indicateur de direction
ARG

~ LEGENDE -

Préc. Fiche n®1

EN PERIODE DE R@@UQS PO

DEVIGILANCE o

A

A

NC

Suiv.

SAVOIR-ETRE PRUDENTS,

SAVOIR-VIVR

7
ratse
ik amonot mm‘l

E ENSEMBLE.

erE vivne, ¥ Gironde
ensersbLs




A Beispiel: 3. Ausrustung

09:37 09:37
Edition de rapport Liste Edition de rapport Liste Edition de rapport
RETROVISEUR BE ME A NC
@ Formulaire incomplet. LATERAUX

DIVERS BE ME A NC
AVANT-GAUCHE BE ME

Rétroviseur gauche Protection d'arbre de

transmission

/ usure normale Coupe circuit

Pneumatique AV.G

Rétroviseur droit

Direction AV.G (jeu, BALAIS ESSUIE-GLACE BE ME A NC Avertisseur sonore

e

AVANT-DROIT BE ME

Pneumatique AV.D

/s

Direction AV.D (jeu,
rotules, etc)

v LEGENDE

NC: Non Concerné A: Absence P: Présence

rotules, etc)
Essuie-glace avant .

Essuie-glace arriére n

DIVERS BE ME A NC

Protection d'arbre de
transmission

Coupe circuit

Avertisseur sonore

Protection de
|'échappement

Siége

Protection en cas de
renversement

Ceinture de sécurité

Attelage (état,
vérrouillage)

@ Voirlanotice

ME: Mauvais Etat BE: Bon Etat Protection de ; ’
NR: Non raccordé O: Oui N: Non ~ LEGENDE ~ ~ LEGENDE ~
Préc. Fiche n®1 Suiv. Préc. Fiche n°1 Suiv. Préc. Fiche n*1 Suiv.

UN ACCIDENT EST EN PERIODE DE R@@U@S @ SAVOIR-ETRE PRUDENTS,

o— SAVOIR-VIVRE ENSEMBLE.

3
QUAND IL IMPLIQUE TJQ_O‘ : ‘ m T~
EVIGILAN CE ' ;‘Z.';'W mmlgzs,g'l.\:ﬁ, W Girende




7 Beispiel: 4. Allgemeine Beobachtungen / Bericht

Edition de rapport Edition de rapport

FICHE TRAVAUX N°1

Rapport du . Claas arion 660 - 2019
11/06/2024 a 09:41 & macteur
Broulilon T1 - Tracteur standard

PTRA: 40000kg

de gabarit largeur amovible
Essuie-glace arriére

Avertisseur sonore

FICHE VERIFICATION N°1 Trianale o
Claas arion 660 - 2019 9
& Tracteur )
T1 - Tracteur standard Gilet fluo o
PTRA: 40000kg
Catadioptre AR.G [ A]
4/4 OBSERVATIONS GENERALES Eclairage de plague LV
. ) ) ) Pneumatique AV.G [ ME ]
Infor K es
bon état général / plaque signalétique Pneumatique AV.D [ mE )
[ ME ]
o
[ ME ]

Attelage (état, vérrouillage)

A LEGENDE - ~ LEGENDE ~

Préc. Fiche n°1 Valider Retour Finalisation

SAVOIR-VIVRE ENSEMBLE.

QUAND IL IMPLIQUE : ' f?‘; M / X .
PEVIGILANCE "™

; -
UN ACCIDENT EST =\ PERIODE DE R@@Ues’ﬂs SAVOIR-ETRE PRUDENTS,




VERIF'TECH AGRI : hin zu mehr Kommunikation !
EEE e

3

jon smartphoné pour

- (- .
} ‘applicat phor
y 9o : E:a?ff;c’tuer les vérifncat10n§ et
VERIETECS diagnostics de vos engins
AGRICOLES

L’autodiagnostic pour prendre la route
en toute sécurité !

Ceinture
Gyrophare Phares

Pneumatiques I
Rétroviseur

A

Clignotants

Plague dimmatricufation

| EEEFEEY)|
Ans

L

_—C
9

Pour plus dinfos
flashez ce code
DISPONIBLE

P> Google

Une acpiicatien arapest sor

Farire SECURITE M
DE LA GIRONDE ROUTIERE VIVRE, [——] retraite
Liberté b services

ENSEMBLE - N
L'essentiel plus encore

Egaié
Eravermite

UN ACCIDENT EST Z
N /
EIN PERIODE DE SAVOIR-ETRE PRUDENTS,
(- SAVOIR-VIVRE ENSEMBLE.

QUAND IL IMPLIQUE i'
-’ Qo o o0 "OTT O A
'“VIGILANCE !"™*




VERIF'TECH AGRI in Zukunft?

Verif conformité
machine

Verif tracteur et

remorque

Question : Largeur et
longueur de I'ensemble

Préparation
au contrdle
Pulvé

Choix machine Conformité

Pulvé

Diagnostic

points de

controle
pulvé

Feuille de Diagnostic
calcul (exemple
en Annexe)

Convoi
Groupe A Groupe B exceptionne
|

Diagnostic

Code de la
(exemple en Annexe)

route

Besoin d’info?

Diagnostic Diagnostic Diagnostic Diagnostic Fiche INRAE (ex
actuel actuel actuel HEE CEMAGREF) sur le site du
+ + . * ministére de I'agri
Regles du Regles du Regles c.lu
groupe A groupe B conYO|
exceptionne
|
__________________________________________________________ b
RESSOURCES RESSOURCES RESSOURCES

CCMSA
DREETS

CA33

CCMSA IFV

Expert externe
Partenaires Risque
Machine

COPIL RRV ASAR

FP CUMA

CAAA

Caisses d’Assurance-Accidents Agricoles
Alsace-Moselle ==




Arbeitsanhanger an Unterlenker .
mitfihren -

5 :'-::%j';;. | Unfallverhitungstagung
- | 29. August 2024




EU-Klassen -> Art. 4 EU 167-2013

T1 (Standarttraktoren)
Spurweite min 1,15 m
Leergewicht > 0,60 t
Bodenfreiheit bis 1,00 m

T4 besondere Zweckbestimmung

T3 Stelzradtraktoren
uberbreite Traktoren
geringe Bodenfreiheit und
Vierradantrieb

Leergewicht
<0,60t

BUL
SPAA
> SPIA

T2 (Schmalspurtraktoren)
Spurweite < 1,15 m
Leergewicht > 0,60 t
Bodenfreiheit bis 0,60

Rad-Traktoren T1 — T4
Raupen-Traktoren C1 — C4

sind zum Ziehen von Anhangern und zum
Betreiben von aus-wechselbaren Geraten
gebaute Motorwagen mit hochstens einem
geringen eigenen Tragraum

»a Hochstgeschwindigkeit < 40 km/h
D" Hochstgeschwindigkeit > 40 km/h &




BUL
EU-Klassen W SPAA

SPIA
T1 (Standarttraktoren)
Spurweite min 1,15 m
Leergewicht > 0,60 t
Bodenfreiheit bis 1,00 m
neuer erfullt Traktor EU RL 167-2013
-> COC vorhanden
@ alter Traktor entspricht
JOHN DEERE EU RL 2003/37/EG oder BAV
EU-UBEREINSTIMMUNGSBESCHEINIGUNG -> meistens kein COC vorhanden
Der Unterzeichner (vollsténdiger Name und Position): Unus Baumhaver, Factory Manager John

1.2.2. Version: JAAI2OF1AAZAAAZ



EU-Fahrzeugklassen Art. 21 Abs. 2 vTs

R = Transportanhanger bei Anhdngern ist

das Garantiegewicht das von der Summe der
Achsen Ubertragene Gewicht (Achslast!)
-> Art 4 Abs 11 EU 167-2013

R1 = Garantiegewicht bis max. 1.50 t
-> 2.2.2.9.1 EU 2015-68
R1 keine Bremsanlage; mussen zusatzlich
mit Kette, Seil ausgerlstet sein

R2 = Garantiegewicht
uber 1.50 t bis max. 3.50 t
R3 = Garantiegewicht

uber 3:50 t I?is m__ax. 21t »a Hochstgeschwindigkeit < 40 km/h
R4 = Garantiegewicht Uber 21 t b Hochstgeschwindigkeit > 40 km/h




S = Gezogene auswechselbare Anhanger
S1 = Anhanger mit einem Garantiegewicht

bis max. 3.50 t (Achslast!)

S1 keine Bremsanlage erforderlich -> 2.2.2.9.1 EU 2015-68

sie mussen zusatzlich mit einer Kette
oder einem Seil ausgerustet sein

S2 = Anhanger mit einem
Garanti




Neue Vorschriften in kraft ab 01.04.2024

S
> SPIA

Art. 22 Abs. 2 VTS

'zen haben neu Nutzlast

Feldspri

zugesprochen bekommen
(vorher Leergewicht = Gesamtgewicht)

Der Arbeitsanhanger muss beim
Befull- und Waschplatz mit der
Spritzbrihe befullt werden

Die Nutzlast betragt hochstens zwei Drittel der zulassigen

Achslast -> Ballenpresse, Samaschine,

Pflanzenschutzspritze



D-Wert in Kraft seit 01.02.2019

Verbindungseinrichtungen mussen

gekennzeichnet sein
(Stabilitat / Ausfuhrung / Festigkeit)

Art. 120 b VTS

Verbindungseinrichtungen bei Motorwagen
mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 15
km/h mussen nicht gekennzeichnet sein.

D-Wert -> Theoretische Deichselkraft zwischen
Zugfahrzeug und Anhanger, rechnerischer
Vergleichswert von Kraften zwischen sich
bewegenden Massen, zB. 97.1 kN

| Anhaengebock
. Typ: HS 6000-FT4

o Ausfuehrung E: HS 6025-FT5
D-Wert: 97,1 kN
2ul, Stuetzlast am Kuppelpunkt
S= 4000 kg

8 SUUNLM10109
¥ Dllet] 0574

Al228741
.

B [ s




D-Wert in Kraft seit 01.02.2019

D-Wert (kN):

Errechnet wird er aus dem Gesamtgewicht des
Zugfahrzeugs (T) und dem Gesamtgewicht des

Anhangers (R).

Formel: D=gx ((T xR) / (T + R))

Gesamtmasse Zugmaschine / Zugfahrzeug (t)
50[55] 6 [65] 7 [75] 8 [85] 9 [95] 10][105] 11 [11,5] 12 [125] 13 [13,5] 14 [14,5] 15 [1
D-Wert (kN)
40 [22.1] 16 [127 L 1 [ [ [ [ 1
42 129,8/19,3|/14,9]125 Anhéngelasten fir land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen
44 1436(24,3|17,8[14,5|125 (in Tonnen) in Abhéngigkeit von D-Wert und Zugmaschinen-
46 31,8/21,5/16,8(14,2[12,5 Gesamtmasse und Erdbeschleunigung 9,81 m/s?
48 44.3126,5/19,8|16,3[ 14,1126
50 69,5(33,9/23,6/18,7[15,9/14,0/12,7
52 146 [45,4/28,7(21,8/18,1/15,7|14,1]12,9
54 66,6)|35,9|25,8/20,7|17,6[/15,6/14,2/13,1|12,2
56 46,8|130,9|23,9|119,9|17,4[15,6/14,3/13,3|12,5
58 38,0{27,9|22,7(19,4{17,2/15,7|14,5|13,5|12,8|12,2
60 48,4133,1126,0|21,8{19,1|17,2[15,7(14,6/13,8/13,1]125
62 65,0{40,1[30,1(24,6/21,2|/18,9/17,2|15,9|114,9|14,0{13,4/12,8
64 95,0{50,1/35,3/26,1/23,7/20,8/18,8|17,2|16,0|/15,1{14,3/13,6/13,1
66 173 165,3/42,3(32,3/26,6/23,1/20,6|18,7|17,3|16,2[15,3/14,6/13,9( 13,4
68 91,4151,9|37,5{30,2|256(/22,6(/20,4/18,7|(17,4|16,4|15,6/14,8{14,2
70 66,0/144,4|34,4|28,7|24,9(22,3{20,3(18,8/17,6/16,6/15,8/15,1|14,6
72 88,8|53,7|39,7|32,3|27,6/24,4/22,1/20,3(18,9/17,8/16,9|16,1|15,4|149
74 67,0/46,6|36,6|30.7|26,8/24,0/21,9/20,3|19,0{18,0{17,1]16,4]/15,7[15,2
76 87,4155,6/41,9(/34,3/29,6/26,2(23,7|21,9|20,4/19,2(18,2{17,3|16,6(16,0

o) .
o =, L HANS == ciann
A SAUERMANN

Anhaengebock
Typ: HS 6000-FT4
Ausfuehrung E: HS 6025-FT5
D-Wert: 97,1 kN
2ul, Stuetalast am Kuppelpunkt
S= 4000 kg

JUULM10109
Dl[e1] 0574

D




Art. 120 b VTS
Dreipunktaufhangung mit Kugelkopf
-> kein D-Wert




Arbeitsanhanger an Unterlenker mitfUhren

O

BUL
SPAA
SPIA

Art. 22 Abs. 2 VTS Arbeitsanhangern

Solche Kombinationen sind nur

dann legal unterwegs, wenn es der
Hersteller fur die Fahrt auf der Strasse
explizit vorgesehen hat.

Es gibt verschiedene Varianten, wie dies
ausgewiesen werden kann:

- mit Ziffer 235 im Fahrzeugausweis

» in der Ubereinstimmungsbescheinigung (COC)
« im Betriebshandbuch oder

mit einer Bestatigung des Importeurs/Herstellers

10



. . P BUL
Arbeitsanhanger an Unterlenker mitfuhren ol SPAA
g T sin | Die Anhangelast muss

Dig . -
© éi"oi:%ﬂrga‘?ﬁ landw. Traktor 04?3 I m Fa h rze u g a u Swe I S
h " | BUL Farmer eingetragen sein

=0 | BUL XYX 000 0305 2024
mit Ziffer 235

Karossene

235 Anhangelast ungebremst 3500 kg
Anhangelast mit Auflaufbremseg 8000 kg
Anhangelasten Bolzenkupplung 31200 kg
Stutzlast an Bolzenkupplung 2000 kg
Anhangelast an Unterlenker 5400 kg

Einschrankungen durch Hersteller, Benutzer-

handbuch und/oder Prifbericht einer Prifstel

sind zu beachten.




JOHN DEERE
EU-UBEREINSTIMMUNGSBESCHEINIGUNG

Der Unterzeichner (volistandiger Name und Position): Unus Baumhauer, Factory Manager John
Deers Werk Mannhelm
bestétigt hiermit, dass das folgende vollstandige Fahrzeug:

1.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): John Deers

1.2. Typ: E17

1.2.1. Variante: AMAAVHCA2BABQ

Mechanische Verbindungseinrichtungen

38.3. Hintere mechanische Verbindungseinrichtung

Typ: Anhangekupplung mit Fangmaul

Marke: Hans Sauermann GmbH & Co. KG

Typbezeichnung des Herstellers: HS 1500-KUD

EU-Typgenehmigungszeichen oder -nummer: o1 00051ND

Horizontale Hochstlast/D-Wert: -kg /97,1 kN

Anhangemasse (T): - Tonnen

Hochstzulassige Stiutzlast auf dem Kupplungspunkt: 2500 kg

Lage des Hohe {iber dem Boden mindestens 362,5 mm

Kupplungs- hochstens 982,5 mm

punkts Abstand von der vertikalen | mindestens 719 mm
Mittenebene der héchstens 719 mm
Hinterachse

For weltere Verbindungseinrichtungen, siehe Anmerkungen

Drelpunkt-Krafthebemechanismus

SBIl’JALA
> SPIA

oder in der
Ubereinstimmungs-
bescheinigung (COC)
des Fahrzeugs mit

Ziffer -> 39.2 vermerkt.

oder im Betriebs-
handbuch

oder in einer Bestatigung
vom Hersteller/Importeur

39.1. Dreipunkt-Krafthebemechanismus: hinten
39.2. Hochstzulassige Anhangelast: 10000 kg



MB-Arbeitsanhdnger an Unterlenker mitfiihren /o gg&

mit Ziffer 235 im Fahrzeugausweis
in der Ubereinstimmungsbescheinigung (COC)
« im Betriebshandbuch oder

* in einer Bestatigung des Importeurs/Herstellers
(kann auf administrativen Weg im STVA beantragt werden)

Wenn der Hersteller keine
Bestatigung ausstellt, darf
kein Anhanger an den
Unterlenker mitgefuhrt
werden.

Anhanger mizsen explizit fiir die Anhdngung am Drejpunit gebaut sei -



BUL
SPAA
SPIA

VIELEN DANK FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT
Beratungsstelle flir Unfallverhiitung

in der Landwirtschaft (BUL)

Picardiestrasse 3 | 5040 Schoftland

+41 62 739 50 40 | bul@bul.ch | www.bul.ch
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